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PROLOGO

Fue una idea, a veces el tenor de esa palabra suele ser magnificada o desvalorizada
segin se mire, porque no sobran virtudes en estos tiempos donde dominan
términos como la tecnificacion generalizada o la globalizacion de costumbres.
Y la consecuente pérdida de identidad sobre las cosas mas simples le quitan ese
costado romantico a las costumbres arraigadas de los hombres de antes, de ahora
y de siempre.

Fue una idea reunir desde estas paginas una serie de historias sencillas, donde Ud.
Encontrard un denominador comun: el sacrificio, el trabajo y la pasion por hacer.
Historias sencillas en si, pero cargadas de sentimiento.

Basicamente se trata de un grupo de hombres que, quiza sin proponérselo,
comenzaron a forjar la historia de una actividad que marcaria a fuego el futuro de
un pais que, pujante y en crecimiento, reclamaba a gritos poner en funcionamiento
la maquina del hacer.

Por eso lo de historias sencillas, porque ellos fueron y son los que le pusieron
el hombro a la adversidad para sacar adelante proyectos de vida con la tinica
motivacion de hacerse fuertes en un mercado que no podia esquivarle a los
vaivenes econdmicos de un pais que demasiadas veces viajo a la deriva.

Y que en base a esa motivacion y a la mancomunion exacta de ideas logré sacar
adelante a un polo trabajador que resurgié de las cenizas tras un periodo bastante
sombrio, donde el horizonte parecia cada vez mas difuso.

Los hombres de la rectificacion lo saben, aunque siempre es bueno refrescar
impresiones. Quienes leyeron correctamente los mensajes y creyeron que, como
dice la leyenda de la CRA, “juntos somos mas”, hoy quizas disfruten de los
beneficios de haberse enfrascado en esa misma lucha.

Por eso comulgo con esta idea de reunir las historias de aquellos que dieron el
puntapié inicial. Tuvimos la suerte de compartir varias charlas con ellos, reflejando
esas sensaciones a través de las paginas de nuestra revista.

Asi entendimos que con su ejemplo de vida y dignidad de criterios ellos marcaron
el sendero del que nunca habra de apartarse el ambito de la Rectificacion.

Que esta idea resulte el logico homenaje a todo ese esfuerzo en pos del
engrandecimiento de esta actividad.
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El Sr. Héctor Freijedo tiene el orgullo de ser uno de los fundadores de
nuestra Cdmara, donde integré distintos cargos de nuestra Comision, hasta que en
el afo 1975, llegé a ocupar el cargo de presidente, el cual ejercié por mas de 22
afios. Es decir que practicamente fue el tltimo de los socios fundadores de nuestra
Céamara que se mantuvo en actividad.

,En qué afio nacio?

-Naci el 11 de diciembre d 1920 en Parque Patricios, pero cuando tenia un afio
fuimos a vivir a La Paternal en Gavildn y A.M. Cervantes, donde mis padres
compraron un terreno y fueron haciendo la casa poco a poco. Mi infancia fue
como la de casi todos los chicos de esa época, nosotros éramos una familia
numerosa y por lo tanto pasamos algunas privaciones y también mucho sacrificio,
pero digamos que pasé una infancia bastante buena. Recuerdo que a los seis afios
contraje meningitis y los médicos me daban pocas posibilidades de sobrevivir.
Una amiga de mi madre le dio un remedio casero para que me pudiera curar, y
aunque no lo creas me salvé. Ni el médico lo podia creer.

¢ Como era su familia?

-Mi viejo se llamaba Ramoén, habia nacido en Orense, Espafia. Era un gallego
barbaro, muy trabajador, alegre, amigo de sus amigos. Siempre encontraba la
ocasién para estar rodeado de gente, trabajé como empleado en distintas panaderias.
El fue un buen tipo. Mi madre se llamaba Dionisia Prieto y también era de Espaiia,
de un pueblo llamado Leén y verdaderamente, era una leona. Luchadora, ella
manejaba la economia de la casa. Era una mujer pujante. Aparte de ayudar a mi
padre en la construccién de la casa, puso una especie de tienda- kiosco. Tenia
un poco de todo, aparte curaba los empachos, mal de ojo. Era una persona muy
querida, por eso siempre habia mucha gente en casa. Aparte de todo lo que hacia
nos crié a mi y a mis cuatro hermanas. Digamos que por ser el tinico hijo varén de
la familia la pasé bastante bien.



.Cuando comenz6 a trabajar?

-Hice la escuela primaria, pero yo queria ganar plata para ayudar a la familia.
Empecé a trabajar en la panaderia del Sr. Santos: repartia una canasta repleta de
pan, de martes a viernes. Me pagaba con dos kilos de pan y los sdbados me daba
treinta centavos. En esos afios te pagaban muy poco, no te olvides que esto fue
después del *30. Alli estuve trabajando poco tiempo. Luego trabajé en el taller
de costura del Sr. Gonzélez, tenfa las mejores firmas de esos afios. La fébrica de
camisas “La gran via”, tiendas “La Piedad”, ademads trabajaba con otras fabricas
de camisas. Yo iba a entregar y a retirar el trabajo, esto lo hacia en colectivo pero
cuando las distancias eran cortas las hacia a pie para ahorrar los diez centavos
que costaba el viaje. Habfa un sefior llamado Samuel que le llevaba los pedidos
siempre, me decia “pibe ahorra 20 o 30 centavos por dia que cuando seas
grande vas a tener un capital para iniciarte en una actividad”. Yo segui ese
consejo por afios, hasta que un dia mi madre necesité ese dinero y se fue todo lo
que ahorre. A mi eso no me import6 porque sabia el sacrificio que hacia ella por
todos nosotros, aparte yo siempre le decia ‘“no trabajes tanto que cuando yo
sea grande voy a ser mecanico y voy a ganar mucha plata para que vos no
trabajes”. Si bien pude cumplir con mi promesa de ayudarla, ella nunca quiso
dejar de trabajar.

Y cuando pudo dedicarse a los motores?

-Yo desde chico tuve pasién por los motores y decia que iba a ser mecdnico. Mi
oportunidad llegé casi por casualidad porque mi hermana Nélida se puso de novia
con José Pellegrini y gracias a él pude darme el gusto de empezar a trabajar en
lo que realmente era mi pasién. En el afio *37 ingresé al taller de rectificacion de
“Alfredo Pellegrini y CIA “. Mi primer trabajo fue desarmar un Fiat Diesel de la
compaiia “La Rural”. Al motor lo desarmé en el suelo porque no habfa otra cosa.
A la firma Pellegrini yo siempre le estuve muy agradecido por haber aprendido
el oficio y ademds me formé6 como persona. Me fui en 1942 por esas cosas de la
vida.

A donde se fue?

-Al principio fui a lo de Cerruti, Rainaudi y De Milo, pero trabajé una semana.
Como no llegué a un acuerdo en lo queria ganar, me fui a trabajar a Ecuador 60,
a un taller llamado Mac Carty que luego se llamé Lanzani y llolt. Acd trabajé
seis meses aproximadamente para luego entrar tal vez en uno de los talleres mds
grandes de esa época: el taller de Roberto Berlingieri. Ahi trabajaban como 1500
personas en tres turnos. Quedaba en Palermo, era una concesionaria de General
Motors, era impresionante. Ese fue para mi el mejor lugar que trabajé en mi vida,
se hacian todos los servicios mecdnicos, tapizados, lavados, chapa, pintura, todo
lo que se podia hacer en un auto camién o colectivo lo hacian alli. Yo entré como
motorista en el afio 1945 y trabajé aproximadamente dos afios y medio. También
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te digo que a medida que trabajaba, estudiaba en San Martin sobre motores con el
Ingeniero Julio Lucius.

¢.Cuando se independiza?

-Siempre sofiaba con tener mi propio taller. Como mi casa estaba ubicada en una
esquina, con mi padre construimos un galpén sobre la calle Gavildn, ya que la casa
daba sobre A. N. Cervantes. Pero yo s6lo no podia empezar, asi fue que le propuse
a dos conocidos: A José Ferndndez, que era rectificador y trabajaba en Pellegrini.
Ibamos a abrir un taller mecanico, por eso también le propuse a Juan Pantano,
que era mecdnico de Roberto Berlingieri integrar la sociedad. A pesar de que no
éramos muy amigos, empezamos a trabajar juntos. Yo sabia que €l era una persona
honesta y trabajadora. Asi, con esta extrafa relacién abrimos el taller. Duré poco
tiempo porque Ferndndez no era lo que pensaba.

. Como fue eso?

-Tuvimos una discusién y en vez de irse él, me fui yo de mi propio taller a trabajar
a una casa que se dedicaba a carburadores en Gaona y Boyaca. Pero las cosas
pasan y siempre estd la mano de Dios. Fijate que cuando me fui del taller de
mi casa, lo dejé lleno de autos. No dur6 mucho, un dia me propuso que le diera
3000 pesos y €l se retiraba. Yo acepté pero la verdad es que no tenia ese dinero,
pero gracias a Dios aparecié un vecino llamado Don Pedro Podestd que me vio
preocupado. Cuando le conté lo que pasaba me dijo “a la tarde tenés esa plata,
quedate tranquilo”. Yo quedé agradecido de por vida ante este gesto de Don
Pedro. Seguimos con Pantano en el taller mecanico pero yo seguia con la idea fija
de tener la rectificadora y asf fue que en el afio 51 hablé con mi tio Antonio que
era jefe de Shell, para que me ayudara a comprar algunas maquinas. Pero lo tnico
que hizo fue traerme algunos catdlogos de Fiore Panizza y Torr4, que traian alguna
maquina Van Norman, pero de plata ni ahi. Yo creo que habrd pensado “Qué va
a hacer este pibe”. Igualmente fuimos comprando las maquinas debido a que
el trabajo fue en aumento, cada vez teniamos mds y llego el momento que hasta
el taller nos habia quedado chico (tenia 120 metros cuadrados). Ahi trabajaban
dieciocho personas, tenfamos hasta una caldera que limpiaba los motores y asi
decidimos comprar un terreno en la zona para hacer el taller de Rectificacion.

.Doénde lo compraron?

-Lo compramos aqui donde estamos, en la calle Terrero, gracias a la ayuda del
suegro de Pantano. Construimos el edificio con todos los adelantos y arriba
construimos mi casa porque Pantano tenia la suya. Cuando nos mudamos a Terrero
el taller era solamente de rectificacion. A veces pienso como es la vida, lo tinico que
queria era tener un taller mecénico, y termine con una rectificadora. Al principio
la gente que tenfamos no era del oficio, el Unico que sabia algo de motores fui yo
que era motorista. Lo mio fue un poco por la locura que tenia con los motores. Hoy
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tenemos mds de treinta maquinas. En la época de oro de la rectificacién haciamos
alrededor de ochenta a cien motores por mes con casi cuarenta empleados, hoy los
tiempos han cambiado. Hace unos afios atrds haciamos cincuenta motores y ahora
hacemos alrededor de treinta, con casi una cuarta parte de empleados. El problema
de hoy es que no es tan rentable como fue en otras épocas, los costos no son los
mismos, por eso cuesta tanto mantenernos.

¢ Como fue la sociedad con Pantano después de tantos afios?

-Tuvimos una muy buena relacién. Nunca tuvimos una amistad muy profunda, a
pesar de que compartiamos las fiestas familiares. Siempre nos tratamos con mucho
respeto, es mds durante todos los afios que estuvimos en contacto no nos tuteamos.
El era una persona honesta y trabajadora. Era un muy buen mecanico, cuando
pusimos el taller de rectificacion €l se adaptd enseguida. Aparte de trabajar en
la maquina de cigiieiales, colocd y puso en funcionamiento todas las maquinas
nuevas y cuando se rompia alguna, el se ocupaba de arreglarla. Lo bueno es que
siempre estuvo de acuerdo en todo lo que emprendiamos, hasta el dia que decidi6
dejar la sociedad. Venia diciéndome que estaba cansado y queria dejar de trabajar.
El vio que la actividad ya no era redituable como antes, por eso nos pusimos de
acuerdo y después de cincuenta aios de estar juntos, nos separamos, asi como
llegé en silencio se fue...

. Como fue creada la Camara?

-Naci6 a través de la amistad que habia entre un montén de rectificadores y en
ellos habia una necesidad de ponernos de acuerdo con los precios, este era un
tema preocupante en aquellos afios. Se creé pensando en hacer una cooperativa de
repuestos que nunca lleg6 a realizarse, es mds, llegamos a poner la plata y todo,
pero todo qued6 en la nada. Te puedo decir que a través de todos estos aflos donde
yo tuve la suerte de presidir nuestro gremio, siempre intentamos fortificar la unién
de los rectificadores

Las primeras reuniones las realizamos en Mario Bravo, hasta que pudimos comprar
el departamento donde estd nuestra sede. Hicimos la rifa de un automévil y pusimos
entre todos dinero para poder comprarlo, todavia estaba Don José Vallero, quien
fue nuestro primer presidente. También el que trabajé muchisimo para el gremio
fue Don Israel Jasnis, quien se desempefid como secretario desde su fundacién
hasta que se retiré en el afio ’86.

Y su familia?

-A mi sefiora Dora la conoci en el afio’42. Ella vivia también en mi barrio.
Estuvimos siete afios de novios y el 11 de marzo del ‘45 nos casamos, fue una
persona muy especial. Estuvo casi sesenta afios conmigo, es decir, toda una vida y
hoy que ya no estd a mi lado se extraia. Ella era muy sociable, alegre, organizaba
reuniones, trabajé muchos afios para las fiestas de la Camara. Gracias a Dios tengo
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a mis tres hijos: Hugo, Rodolfo y Claudio, y a mis siete nietos.

¢ Usted se retiré hace pocos meses?

- Si, no volvi mas al taller después del fallecimiento de mi esposa. S€ que ha sido
una decisién correcta porque trabajaban dos de mis hijos: Fito y Claudio y ellos
traen ideas nuevas, adaptadas a estas épocas y creo que la gente joven ve las cosas
de un modo distinto. Ellos vienen con fuerza e impetu y sabran trabajar como lo
hicimos nosotros durante tantos afos. Hay que dar paso a los mds jévenes y por
eso decidf retirarme.

Para terminar, nos dejo esta reflexion:

“No sé si habré hecho mucho o poco en la vida, pero he trabajado con
honestidad. Entre las cosas positivas que he alcanzado, son los amigos que fui
cosechado a través de todos estos afios”.

Este reportaje se realizo en Marzo del 2001en la Revista N° 54. Don Héctor
Freijedo fallecio inesperadamente el 22 de Mayo del 2005, quienes tuvimos el
placer de conocerlo y tratarlo, conocimos de su calidad humana y su hombria
de bien. Fue sin dudas un luchador que supo ganarse el respeto de sus colegas
y el carifio de las personas que lo conocieron.
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Don Pocho —para sus amigos- , ocup6 diferentes cargos en nuestra Institucion.
Respetado por todos sus colegas a lo largo y lo ancho del pais, por su
cordialidad y buen trato. A medida que va contando sus vivencias, demuestra
el agradecimiento que siente por la vida y por la gente que lo ayudo. El
recordar su origen humilde le produjo una especial emocion y ello se reflejé
durante toda la charla. Nacié en Juncal, un pueblito de Santa Fé a 120 Km
de Rosario

,Como es Juncal?

-Es un pueblo rural dedicado a la agricultura y la ganaderia. Todavia hoy sigue
siendo una comunidad chica, de alrededor de 500 habitantes, pero digamos que se
ha modernizado bastante. Ya tiene asfalto, alumbrado, sala de primeros auxilios y
hasta tiene un cura en la capilla. Pero lo mejor que sigue teniendo mi pueblo es el
encanto de su gente. Allf viviamos con mi familia. Mi padre se llamaba Nicol4s,
era yugoslavo, vino al pais alld por el afio 25, después de la I Guerra Mundial. El
lleg6 a la Argentina con un montén de ilusiones. Lo trajeron sus hermanos, ellos
habian venido al pais unos afios antes y se radicaron en la Provincia de Santa Fe.
Mi mama Laura también era yugoslava y se conocieron con papa en Juncal, ya que
era muy comtin en esos aflos que se presentaran entre las familias a los hijos de una
misma colectividad. Al tiempo se casaron y fueron a vivir a un pedazo de campo
que les dio el hermano de mi papa.

. Qué recuerda de su infancia?

- Mi pobre vieja siempre fue una persona muy enferma y todas las noches los
vecinos venian a ayudarnos. Y vos te podrds imaginar esas noches de invierno,
en el campo, sin luz. Cuando llovia, los caminos eran intransitables, pero ellos
siempre venian. Recuerdo una vez que yo era chico, mi mama estuvo seis meses
internada en el hospital y una familia de italianos que eran buenisimos se encarg6
de cuidarme. Cuando ella volvid, yo queria quedarme con esa familia, qué dolor le
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di a la pobre vieja en ese momento.

“Creo que en mi vida no fui tan feliz como en ese pueblo, la gente era tan
buena... Pero buena de verdad. No hay un dia de mi vida que no los recuerde
y me emocione, no tengo palabras de agradecimiento para ellos”.

Y de su padre qué recuerda?

-A él le gustaba siempre estar informado, por eso lefa todo lo que podia. Ademds
éramos unos de los pocos que tenfamos radio, la escuchaba siempre y cuando
la Onda Corta se lo permitiera, ya que funcionaba con un molinito de viento
que cargaba una baterfa. Esa era la gran distraccién de mi pobre viejo. Ellos
préacticamente vivieron la mayor parte de su vida en ese campo. Eran muy humildes
y trabajadores, pero fueron felices. Cuando mi papd se jubil6 se fueron a vivir a
Rosario cerca de mi hermano Lidi Vicente (Cacho)

Habia diferencias entre Cacho y usted?

-Y si, yo me fui de mi casa a los 13 afios y mi hermano Cacho tenia apenas 8.
Posiblemente dada la diferencia de edad, los juegos no fueron los mismos y si me
pongo a pensar en mi adolescencia yo no pude disfrutar de mi familia. Me hubiera
gustado vivir mds tiempo con ellos. Hoy que somos grandes, con Cacho tenemos
una relacién maravillosa.

.Doénde hizo la primaria?

-El colegio mds cercano estaba a 10 Km. de mi casa, me quedaba bastante lejos.
Este problema también lo tenian otros chicos de la zona, asi que gracias a la
solidaridad de la gente fue que decidieron construir una escuela rural. El duefio
de una estancia cedié una esquina de su campo para hacer la escuela. Se empezé a
hacer un aula grande y por fin llegé el dia que vino el primer maestro. Se llamaba
Feliciano H. Asencid, era de San Luis y creo que fue el tinico maestro que tuvimos.
Lo mds gracioso fue que tuvimos la escuela y el maestro pero no sabian dénde
alojarlo. Conclusién, fue a parar a mi casa. Le dieron mi habitacién y ademads le
ddbamos de comer. Habrd estado alrededor de seis meses hasta que le construyeron
una habitacion en la misma escuela.

<Hasta qué grado hizo?

-Habia un problema en aquellos afios ya que las escuelas rurales eran del 1°
al 4° grado. El que queria hacer hasta 6° tenia que ir al pueblo en donde habia
una escuela nacional. Yo pude completar el ciclo. Pero volviendo al maestro, él
practicamente nos ensefié a todos los chicos de la zona. Estuvo muchisimos afios,
tanto él como su sefiora que también era maestra. Pero con el correr de los afios
en los campos trabajaba menos gente y ya no hubo tantos chicos. Ademas, los
caminos se mejoraron y también habia vehiculos para llegar mas rapido a cualquier
lado. La escuela todavia existe, pero no funciona ya que se la dieron a una familia
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para que la habite.

¢Hizo la escuela secundaria?

-Si, gracias a Dios, como te dije antes mi familia era muy humilde en serio. La
verdad que en ese momento mis padres no me hubieran podido pagar un estudio ya
que tendria que ir a Rosario, o a Colén (Bs. As.) donde habia un muy buen colegio
industrial pupilo. Pero un matrimonio amigo de mi familia le hablé al delegado
comunal de Juncal, el Sr. Sheridan y éI se ocupd, realiz6 los tramites en la Escuela
Industrial de Colén y asf pude ingresar gracias a la beca que €l me consiguid.

.Y como les fue?

-Ingresé a los 13 afios y al principio fue muy duro, era la primera vez que me
separaba de mi familia y de mis amigos. Pero el estar alli era muy importante, no
podia defraudar a un montén de gente que habia confiado en mi. Era todo nuevo,
las clases eran por las mafianas y a la tarde tenfamos taller, donde habia distintas
especialidades: tornero, matricero, herreria artistica y otras que no recuerdo. Era
una escuela moderna grandisima e importante.

¢Los fines de semana volvian a su pueblo?

-Los primeros afios se estudiaba hasta los sdbados, por lo tanto algunas veces no
podia ir, pero mi mayor problema es que no tenia plata para volver. Otras veces
mi pobre vieja vendia alguna que otra gallina para darme algunas monedas y que
pudiera viajar. Todavia recuerdo el colectivito en el que viajaba en esos caminos
llenos de tierra. La verdad que la falta de dinero te ensefia a vivir y te das cuenta
de la mucha gente solidaria que hay.

Y fue buen alumno?

-Se puede decir que si, te imaginds que yo no podia desaprovechar la oportunidad
que me estaba dando. Es mds, con los afios llegue a ser el director de un Boletin
Informativo llamado El Crisol. Era una revista chiquitita que salfa cada 15 dias y
la haciamos con plata de la publicidad de los comerciantes de la zona. Esto nos
permitia recaudar dinero porque no tenfamos un peso. Con la plata comprabamos
la ropa para los equipos de fiitbol, viajdbamos cuando habia partidos, en fin este
dinero nos ayudo mucho.

.Andaba bien como jugador de fiitbol?

-No, era malisimo, pero me gustaba tanto jugar que no queria salir nunca. Con los
afios llegué a ser un poco el lider del grupo y por eso no me sacaban, pero las veces
que me habran puteado los pobres por las macanas que me mandaba.

2Qué hizo al recibirse?
-Un tiempo antes de recibirme, me la pasé pensando qué iba a ser de mi futuro.
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Tenia 18 afios y si volvia a mi pueblo lo que habia estudiado no me iba a servir de
mucho, asi que decidi venirme a Buenos Aires para buscar un porvenir.

.Y sus padres qué dijeron? ;Se opusieron?

-No, porque ellos, como buenos inmigrantes, sabian que mi futuro no estaba ahi.
Es mds, mi mama habl6 con unos parientes en Bs. As. Para ver si me podian
recibir.

.Cuando llego a Buenos Aires?

-En el afio ’52, con 18 afios recién cumplidos, pero con toda la ilusién y las ganas
de progresar. Era como volver a empezar, por suerte me recibié una familia
maravillosa, los Palaversich. Dofia Maria, tia de mi mam4, fue como mi segunda
madre y sus hijos Simén y Antonio fueron como hermanos. La casa quedaba en
Sarandi, era una propiedad tipo chorizo donde vivian muchas familias. Al que
recuerdo con mucho carifio es a Don Mateo, un tipo barbaro. Desgraciadamente
muchos de ellos ya fallecieron. Fui a vivir a un altillo con mi amigo de toda la
vida el Pibe Pepe, pero el capo era Simén. Con él aprendi el respeto al silencio
para aprobar o desaprobar algo, porque €l imponia un respeto total en la familia.
Viviamos todos juntos y la verdad es que fui muy feliz con ellos.

¢ Cual fue su primer trabajo?

-En Avellaneda, en la Rectificadora de Aguilar que en esos afios era uno de los
talleres mds importantes de la zona Sur. Estuve mds de dos afios trabajando ahi.
Es mds, el servicio militar lo hice en el cuartel que quedaba a la vuelta de la
rectificadora. Cuando sali de baja, trabajé unos meses mds y renuncié. Me fui a
Rectificacion Sur, que también era muy buen taller de Avellaneda, pero trabajé
muy poco tiempo ya que tuve una muy buena propuesta y me fui a trabajar a La
Plata.

. Viajaba todos los dias?

-Al principio si, tenfa como dos horas de viaje, pero al poco tiempo me vino a
buscar Fluxa, que recién empezaba a tener una rectificadora. Te puedo decir que
me pagaba muy bien, porque en esos afios no habia mucha gente especializada
en rectificacion. Serfa en el afio 57 y tuve la suerte de haber aprendido este oficio
gracias a los buenos talleres en los que trabajé. Ademads Fluxa me dio una habitacién
para que no tuviera que viajar todos los dias. Vivia en el taller con dos amigos més.
Yo habia llevado a un muchacho muy bueno, un mecénico santafesino, Germén
Morelli y también estaba Bruno que hacia de todo un poco en el taller.

¢Estuvo mucho tiempo con Fluxa?
-Digamos que si, todo pasé muy rdpido. En siete afios recorri cuatro buenos
talleres, pero yo queria seguir progresando y entonces recibi una muy buena
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propuesta. Un dia vino a verme el Sr. Pavia que era gerente en Federal Mogul. El
me habia recomendado para trabajar como encargado en la rectificadora Antartida
S.R.L. que quedaba en Flores. Los patrones eran gente de primera, pero habia un
problema grande con la gente o mejor dicho con los gremialistas. Los operarios
querian trabajar y no podian, la verdad que me sentia muy mal por eso.

2 Qué hizo entonces?

-Yo segui manteniendo muy buena amistad con la gente de Federal Mogul, con el
Sr. Pavia, con el otro gerente el Sr. Meller. Ellos siempre me aconsejaban que asi
no podia seguir, que me independizara o que me fuera a otro taller, que a mi no me
iba a faltar trabajo; “vos ya tenés que abrir tu propio taller”” me decian.

Y cual fue la decision?

-La verdad es que no me decidia y ademds no podia. Después de pensarlo mucho
se lo comenté a mis primos para formar una sociedad y conseguimos que nos
prestaran un galpon en Sarandi. Asi nacié “Juncal”, con cuatro socios mds; mis
dos primos Simén y Antonio, Norberto Fassone y otro muchacho.

.Y como les fue?

-Al principio no iba ni para atrds, no habfa un peso, practicamente no teniamos
madquinas, con decirte que los cigiiefiales los llevdbamos en bicicleta. Veia que
esto no avanzaba y que no daba para vivir los cinco. El primero que se retir6 fue
Carlitos, ya que trabajaba en SEGBA y habia pedido seis meses de licencia, pero
a los tres meses se reincorporé. Yo hablaba mucho con mis primos, con ellos si
me sentia mal porque los habia metido en esto y no querfa causarles un problema.
Asi que al poco tiempo ellos decidieron independizarse y yo segui para ver hasta
donde llegdbamos en la sociedad con Norberto. Al tiempo se empezé a trabajar
despacito y de buenas a primeras repuntd. Después nos fue cada vez mejor. El
taller nos quedo chico y compramos este galpén que no fue facil de conseguir. En
esos aflos era un taller bastante grande y por eso arrancamos con otras cosas.

¢ Qué actividad emprendieron?

-Cuando estuve en Rectificacion Antértida obtuve experiencia en la fabricacién de
gufas de vdlvulas, asi que decidimos experimentar sobre eso, pero desgraciadamente
pusimos la fdbrica en una época muy mala para el pais. Eran los afios de la
dictadura. Pienso que no tuvimos la oportunidad de hacer una buena fébrica.

Y entonces?

-Con el tiempo compramos con mi socio la mitad de una estacién de servicio muy
importante de la zona sur. Formamos una sociedad con dos socios mds, Ricardo
Okita y Adalberto Orecchia con los cuales mantuve una muy buena relacién
mientras durd la sociedad. Pero antes habiamos hecho otro emprendimiento.
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Abrimos una quimica con mi gran amigo Nené y ahi si que nos pasé de todo.
Al principio no podiamos conseguir donde instalarla. Conseguimos un lugar en
Coronel Brandsen, pero pusimos a cargo a un ingeniero que nos hizo de todo,
casi nos fundié. Al tiempo la cerramos. Después de muchos afios, empezaron los
problemas. Digamos, el desgaste propio del paso del tiempo, ya que yo tenia una
forma de ver las cosas y queria seguir progresando pero él no, estaba conforme
con lo que tenfamos. Un dia llegamos a un acuerdo con mi socio y nos separamos
de comtin acuerdo, yo me quedé con la rectificadora que era lo que me gustaba y
Norberto se qued6 con la parte mia de la Estacion de servicio.

Lo peor que te puede pasar es formar una sociedad con un amigo, porque cuando
te separds sufris también la pérdida de la amistad. Pero por suerte hace mas de 18
afios que quedé solo al frente de la rectificadora y me dediqué de lleno. Terminé el
taller como a mi me gustaba, compré todas las maquinas nuevas y gracias a Dios
me fue muy bien.

.Se acuerda quién lo llevo a la Camara?

-Si, fue José Luis Dominguez. Al principio iba como oyente, pero a las pocas
reuniones me pusieron de vocal. Fui Vicepresidente por varios afios y en el '97
tuve el orgullo de que mis colegas me distinguieran con el cargo de Presidente
“.... Al principio fueron aios dificiles, teniamos pocos ingresos, pero gracias
a Dios formamos un grupo de gente homogéneo. Trabajamos mucho entre
todos para lograr nuestro principal objetivo, la nueva sede. Y mi suefio creo
que se cumplié, hoy podemos decir que los rectificadores tienen Su Casa. Con
el tiempo se van a sentir orgullosos del lugar que tenemos.”

¢ Usted se siente orgulloso de ser rectificador?

-Mi ambicién siempre fue ser rectificador. Cuando vine a Buenos Aires queria
estudiar ingenieria, pero al tiempo me di cuenta que no iba a lograr mi objetivo
asi que me volqué a la rectificacién. Tuve la suerte de haber estado en muy
buenos talleres de los cuales pude aprender muchisimo. Ademds, siempre traté de
capacitarme. Lef mucho, estudié con el Ingeniero Lucius, asist{ a todas las charlas
técnicas que pude. Tomé esta profesién con respeto, salvando las distancias con
la de un doctor, por supuesto, en la parte quirtrgica de un motor. Para mi llegar a
donde llegué fue muchisimo. Cuando comencé en esto no tenia ni una tenaza y
gracias a la rectificacion formé una familia, pude viajar y conocer lugares que
nunca imaginé en mi vida. Ademads le doy gracias a este oficio por haber conocido
tanta buena gente. He cosechado amigos de verdad.

.Doénde conocid a su esposa?

-A Ana la conoci en el barrio, comenzamos como toda relacion: salir, conocernos,
nos enamoramos y con los afios nos casamos. Tenemos dos hijos Carina y Fernando
de quienes nos sentimos muy orgullosos. No solamente por como me quieren y
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c6mo me atienden, puedo decirte que soy muy feliz con mis hijos y mds ahora que
estoy pasando por un mal momento de salud. Veo que de alguna forma maduraron
muchisimo con esta prueba que les puso la vida. Pero mi vida, mi amor y la alegria
de mis dias son mis dos nietas Florencia y Camila. De solo pensar en ellas me
emociono muchisimo, ellas son mi existencia.

Fueron 5 horas de charla, nos emocionamos, nos reimos y disfrutamos de un
montén de anécdotas de su vida.

Y entonces descubri a un hombre simplemente agradecido, que nunca olvido
su origen humilde y que llego a donde llego por esa inquebrantable fe de los
hombres que saben lo que quieren.

Este reportaje fue realizado en Octubre del 2002 en la revista N° 60. Don Pocho
luego de luchar con una cruel enfermedad fallecio el 25 de marzo del 2006. Si es
verdad que el hombre recoge al final de su camino el premio o castigo de su paso
por este mundo, sin lugar a duda Don Pocho tendrd un lugar preponderante
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Existe un denominador comun entre los rectificadores que formaron parte de la
llamada “Epoca de Oro” de la rectificacién Automotriz en la Argentina. Todos
ellos son recordados como “maestros del oficio” y sus talleres como las “grandes
escuelas” de quienes hoy en dia siguen en actividad. Este es el caso de Alfredo
Pellegrini y Cia.. Y para poder hablar de esta gran empresa tenemos que hablar de
un gran hombre, su fundador Alfredo Pellegrini.

Don Alfredo Pellegrini nacié en Flores el 24 de octubre de 1911, hijo de Giuseppe
Pellegrini e Isolina Santoni, dos inmigrantes italianos que llegaron a la Argentina
junto a sus dos hijas Dina e Ida en los albores del siglo XX. Una vez en Buenos
Aires naci6 el resto de los hermanos: Alberto, Juan, Alfredo y José Cayetano.

A medida que Alfredo iba creciendo, crecia también en él su pasion por los motores,
por este motivo comenzd a estudiar en la escuela industrial.

El 7 de abril de 1925, con sus apenas 13 afios, entr6 a trabajar en el prestigioso
taller de José N. Vallero, desempefidndose como ajustador mecanico durante algo
mads de diez afios. Allf pudo adquirir los conocimientos necesarios para convertirse
luego en el exitoso empresario que seria.

El 19 de junio de 1937, impulsado por los sabios consejos de Don José Vallero,
estimulando la voluntad de independizarse, se asocié con Francisco Gramigna,
alquilando el local en la calle Cangallo 3490. Al afio, Gramigna se retira y Alfredo
queda al frente del taller. Habiendo trabajo no tuvo miedo a los desafios. Los
clientes eran cada vez mds, las deudas se pagaban, era momento de crecer. Poco
a poco fue incorporando a sus hermanos a la sociedad y la empresa crecia a pasos
agigantados.

El 23 de diciembre de 1940, compr6 su primer local en Cangallo 3478, época
en la que comienza el auge de la rectificacion en el pais, convirtiendo a Alfredo
Pellegrini y Cia. en una de las empresas mds fuertes del mercado, con casi
doscientas personas trabajando dia y noche en tres turnos.

En 1943, compra el lote lindero, de Cangallo 3472, para ampliar el local de ventas
y exposicién.

Todo lo logré gracias a su incansable esfuerzo por superarse y capacitarse
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constantemente. Con el objetivo de perfeccionarse e incorporar nuevas tecnologias,
realizé numerosos viajes a EE.UU. y Europa. El primer viaje fue en 1946,
importé maquinarias, repuestos y conocimientos que no eran solo para él. Cabe
destacar que la generosidad de Don Alfredo era enorme, tanto en la transmisién de
conocimientos como en lo material, tal es asi que muchos talleres y repuesteros se
iniciaron gracias a la ayuda desinteresada de Alfredo.

El desabastecimiento mundial de post guerra lo llevé a incursionar con éxito en
la fabricacién de piezas para la rectificacion como pistones, mds tarde de aros
llamados (Good Way) y también camisas (Lucky Strike), al no poder encontrar la
calidad que deseaba los fabricaba.

En 1951 fue socio co-fundador de Rectificacién Morén S.R.L. y dos afios después
abrié una sucursal en la calle César Diaz, estando al frente su hermano menor José
Cayetano. Finalmente en 1956 traslad¢ el taller y el local de ventas al nuevo edificio
que construyé en Cangallo 3471/75. Las antiguas instalaciones funcionarian como
depésito y garage.

Mais alld de las innumerables responsabilidades que le exigia la empresa, Alfredo
Pellegrini logré ocuparse con dedicacion en el 4mbito social y familiar de su vida.
Supo ser un tipo enteramente familiero, carifioso y fiel. Se casé en 1940 con Henni
Grimoldi, quien fuera su compafiera de toda la vida. Tuvo cuatro hijos: Nelda Inés,
Amelia Inés, Maria Teresa y Alfredo Guillermo.

Fue fundador de la Cdmara de Comerciantes en Repuestos del Automotor y de la
Cédmara de Rectificacion Automotriz.

Alfredo fue una figura emblemdtica y convocante que no supo de egoismos.
Ensefié a su gente que no solamente debian ser buenos trabajadores, podian con
esfuerzo y dedicacion, ser empresarios exitosos. La muerte lo sorprendi6 en plena
actividad un 11 de octubre de 1985, tenia 74 afios.

Trabaj6 y estuvo al frente de sus empresas hasta ese dia, rodeado del carifio y
admiracién de su familia y amigos. Fue un formidable hombre de negocios, la
persona a consultar cuando de nuevos proyectos se trataba. Su espiritu sigue
presente y guia a quienes hoy conducen su legado.
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Nacié en un lugar humilde y logré ser un triunfador en todo lo que se propuso.
A través de su relato hemos podido no solo ahondar en temas de su vida, donde
nos ensefa con ejemplos, como ha sabido ganarle a su destino por su tenacidad
y esfuerzo. Ocupd diferentes cargos de la Comisién Directiva, para luego llegar
a ser el tercer Presidente de nuestra institucion, desde el afio 1965 a 1973. El
mayor orgullo de Don Eduardo es haber llegado a ser el niimero uno dentro de la
empresas mds prestigiosa de la época; donde ademds del trabajo compartié una
gran amistad con José Vallero.

Nacido el 13 de octubre de 1916 en el nicleo de una humilde familia libanesa,
su nifiez transcurrié en un conventillo del barrio de Coghlan; con nostalgias aun
conserva fresco los recuerdos de su infancia:

¢, Cuando era chico para ir al cine, repartia programas de casa en casa para
poder entrar gratis a la matinée. En aquellos tiempos 20 centavos para mi era
una fortuna”

,En que trabajaba su papa?

-Mi papd Antonio trabajaba donde podia. Iba a levantar la cosecha; llevaban
gente de Buenos Aires a Rojas para levantar el maiz a mano. Yo atin conservo la
herramienta con que cortaba el choclo y lo embolsaba. En aquellos afios toda la
Argentina vivia de la libreta del fiado, mi mam4d Margarita cuando él volvia les
pagaba a todos.

Eran dificiles aquellos tiempos ¢ verdad?

-Si, cuando comencé el secundario en el Carlos Pellegrini fue precisamente el afio
de la revolucién del *30. Tuve que dejar de estudiar y empecé a trabajar en una
herreria de obra. En aquellos afios un herrero era un artesano, primero porque no
habia soldadura eléctrica, se soldaba con autégena y ademds se trabajaba mucho
con la fragua. La crisis del *30 fue muy dura y cualquier trabajo que te saliera lo
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tenias que tomar, pero yo igualmente comencé a estudiar en la Academia Pitman
de dibujo y mecanografia, ademds de estudiar un poco de inglés.

. Cuando se vincul6 con la rectificacion?

-Recién en el afio *37 entré a lo de Vallero-Pofee-Baldi. Precisamente estos dos
tultimos eran personas de mds edad que Don José, con una muy buena posicién
econdémica para la época y fue asi que en afio 39 comienza la Segunda Guerra
Mundial. Ellos se asustaron mucho, pensaban que los tiempos se iban a volver
mds duros y decidieron venderle a Vallero la parte que les correspondia. Ellos
tenian un buen pasar, todo lo que habian ganado en la rectificacion lo invirtieron
en propiedades; igual se equivocaron ya que al poco tiempo José Vallero les pagé
todo.

. Cuando comienza ascender dentro de la empresa?

-Cuando Vallero queda solo. Al principio sintié la ausencia de sus socios,
principalmente de Pofeé porque era técnico mecdnico y de Baldi porque era el
que atendia a los clientes, a los proveedores, pasaba los presupuestos. Es decir, era
quien llevaba adelante toda la parte administrativa. Al afio de esta situacién, yo le
comente que a mi me gustaria intentar hacer ese trabajo del cual se habfa encargado
Baldi, es asi que comencé a conocer la pulgada, el milimetro y la milésima. Tuve
la suerte que a mi me ensefiaron a trabajar De Milo y Aldo Ferrero entre otros.

< Lo beneficié ocupar el puesto de Baldi?

-Cuando yo entré ganaba 70 pesos mensuales y cuando comencé el puesto de
Baldi me aumentaron a 200 pesos. Era como tocar el cielo con las manos, era
mucha plata.

Usted ocupé un lugar muy importante dentro de la empresa...

-Si, fui progresando. Aprendi de todo sobre los motores y llegue a ser el hombre
de confianza de Vallero. En el afio 49 viajamos juntos a Estados Unidos para
conseguir informacién para mejorar el trabajo. También fuimos para hacer
negocios, la guerra habia terminado en el afio ’45 y se podia comprar la chatarra
de la guerra. Habfa montafias de rulemanes, de motores, camiones guerreros,
GMC; habia un montén de cosas. Pero 0jo, no eran cosas usadas sino que estaban
embaladas de fabrica en sus cajones, engrasados... digamos que era una joya. Hice
dos o tres viajes mds con Don José, donde ademds comprdbamos metal blanco y
lo fundiamos para poder rellenar las bielas de Chevrolet y las bancadas, en esos
afios no habia cojinetes nuevos.

En los viajes a EE.UU. me llamaban la atencién los talleres modelo que tenian los
americanos y precisamente afios mds tarde realicé uno de esos viajes acompafiando
a Ernesto de Milo para ver los talleres de Reconstruccidon de motores y para traer
magquinarias. Ernesto fue quien avanzé y copi6 de ellos el hacer motores en serie. ..
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él hizo un SENOR TALLER. En esos afios ya ganaba 500 pesos, un sueldo fuerte,
mds el 10% de las ganancias.

Si ganaba tan bien ;Cémo fue que decidio irse?

-En el afio ’52 un amigo me presenté al duefio de los jugos Pindapoy, el Sr.
Carmelo Bobino. Este buen hombre tenia un gran problema, en aquellos afios no
se podia traer maquinarias ni repuestos al pafs, necesitaba las pulverizadoras para
sus plantaciones. El me propone reparar sus maquinarias y hacer algunas nuevas.
Me lleva con un hidroavién a Concordia, donde me recibi6 el administrador y me
llevo para que viera las plantaciones. Era una maquina poderosa. Estaba montada
en un chasis con un tanque de 2000 litros y una bomba grande de 500Kg, con un
motor de cilindros horizontales, 800 libras de presiéon de agua, salia como una
neblina y despacio se apoyaba en la hoja.

Le pregunté al administrador cual era la pieza mds critica, me contesté que era el
regulador. Fue asi que traje uno a Buenos Aires, lo fabriqué y anduvo bien. A los
seis meses hice toda la bomba completa. La bomba es el corazén de la maquina,
algo asi como el motor es la vida del auto.

Trabajé asi del ’52 al ’54, pero un dia tuve que decirle a mi patrén y amigo José
Vallero que me iba. Con él habia compartido muchisimas cosas a parte del trabajo,
ibamos juntos al Luna Park, cendbamos en “Corrientes Once” y viajdbamos
juntos. No era comtin que el patrén compartiera tanto con el empleado. El era
un hombre muy sano, en el trabajo técnicamente muy capaz, emprendedor, no se
achicaba nunca; todo un Sefior. Lo tnico que me dijo fue: “Lastima que no seas
mi hijo”.

Con los pesos que habia hecho me compré un local de 17 por 60 en la calle Giradot.
Tiempo mds adelante, compré todos los galpones de alrededor. Llegué a tener
6.500 metros cuadrados.

Fabric6 muchas maquinas?
-La pulverizadora fue el puntapié inicial porque el mercado no daba para tanto.
Fabriqué desde el afio 54 hasta el 60 alrededor de trescientas maquinas.

.Dejo la rectificaciéon cuando se fue Vallero?

-Si, pero en el afio 59 volvi a la rectificacion. En ese afio fundé “Rectificadora
Buenos Aires”, en la calle Giradot 1429 y ahi rectifiqué motores hasta el afio
75. Tenia una rectificadora bastante importante, trabajaban alrededor de
sesenta personas. En los afios sesenta habia comenzado a trabajar con los turbos
sobrealimentados, principalmente en los turbos grandes de 500 Kg de locomotora
diesel. Empecé a hacer una pieza, luego otra, hasta que llegué a fabricar turbos
completos. En el afio 68 me asocié con Garret, que era el fabricante mds grande
del mundo de turbos chicos de 10 a 40 Kg. Garret estd radicado en la ciudad de
Los Angeles en Estado Unidos.
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¢ Como conoce a Garrett?

-Lo conocfi por intermedio de Macrosa, que era un cliente mfo. El se dedicaba a los
Caterpillar y precisamente en los turbos venian las chapitas de Garret. A Macrosa
yo le reparé los primeros turbos y fue él quien me presenta a Garret con quien me
asocie. Pero también me dedique a los turbos grandes.

Se dedicé a los turbos grandes?

-Si, visité varias veces los Estados Unidos y Europa para ir a las fabricas de turbos.
En aquellos afios los camiones y los coches con turbos recién comenzaban. Los
primeros motores eran los de Caterpillar. También hice muchos viajes a la India,
porque alli tenian 6000 locomotoras Alco. Hacfan licitaciones internacionales,
claro, habfa que ganarlas aunque casi siempre yo era quien les vendia los
turbos. Debido a la gran demanda que tenia con los turbos en el afio *75 dejé la
rectificacion.

La empresa fue creciendo a medida que pasaron los afios...

-Si, hubo 160 empleados con 11 ingenieros, estos tltimos iban a Pakistdn, La India
y México a dar cursos de turbos, porque hasta el dia de hoy se sabe muy poco
sobre el tema, para qué sirve, como trabaja. Yo les pagué a todos ellos para que
fueran a Inglaterra o Estados Unidos a capacitarse.

Por qué cierra sus puertas una empresa tan grande como la suya?

-Ahora nadie puede competir con los chinos o coreanos, ademds se sacaron los
premios que habia en las exportaciones. Nosotros a veces le gandbamos licitaciones
a General Motors, a General Electric 0 a Alco y si es una maquina FIAT la traen
directamente de Italia, es asi que en el afio *95 con casi ochenta afios decidi cerrar;
ya no se podia competir.

Compartir el relato del Sr. Quiruefie fue muy gratificante, ya que con casi ochenta
afios conserva esa energia y vitalidad que tiene los triunfadores, por esto mismo,
quisimos cerrar con algo que dijo en el reportaje y que encierra el agradecimiento
que siente hacia la vida y a su compafiera de casi toda la vida, Loly, con quien
lleva mds de 50 afios de casado y con la cual tiene dos hijos, Diana y Carlos.

“Yo aprendi a vivir pobre y a estar rodeado de pobres. Lo digo con mucho orgullo
y siempre que puedo lo recuerdo. Me siento orgulloso de haber nacido de una
Sfamilia muy humilde, porque asi disfruté doblemente el sacrificio de llegar a
donde llegué”

(Este reportaje fue realizado en Septiembre de 1998 en la Revista N° 28.) Don
Eduardo Quirueiie fallecio a los 87 afios en el afio 2000.
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Ernesto N de Milo nacié en 1916. Fue uno de los socios fundadores de CRA y
participd activamente en su creacion, siendo presidente por dos periodos y uno més
como vicepresidente. Hijo de inmigrantes italianos, de clase humilde y trabajador,
se puede decir que fue uno de los rectificadores mds importante que tuvo nuestra
actividad. Comenz6 a trabajar a los 16 afos en José N. Vallero. Este taller era una
de las mejores rectificadoras de esa época, donde comenzaron sus aprendizajes
muchos de los grandes rectificadores. Alli comenzé a lavar motores para luego
pasar por los puestos mds sencillos. Pero al poco tiempo llegd a perfeccionarse
en el manejo de las maquinarias destinadas a la reconstruccién de motores, donde
estuvo 7 afios hasta adquirir la experiencia necesaria.

Su gran anhelo era independizarse. En el afio 1939 instal6 su propio taller en
sociedad con Cerrutti y Rainaudi, con solo 22 afios. Durante 5 afios estuvo con
la sociedad, pero siempre persiguiendo el suefio de su propia independencia,
inquietud anhelada para encarar el trabajo de todos los dias, con el criterio personal
que se habia formado acerca de la rectificacion de motores. Asi fue que en 1944
fund6 Ernesto N Milo SAIC, en la calle Donato Alvarez 930 Capital Federal. Si
bien el suefio de independizarse se habia cumplido, él seguia luchando para lograr
su otra gran ambicién hacer motores en serie.

En 1952 estuvo en EE.UU. por primera vez, donde pudo visitar a los mejores
talleres de rectificacién y donde comprobd como se reconstruian los motores
en serie. Por supuesto que esto ldgicamente funcionaba por la extraordinaria
relevancia alcanzada en la industria automotriz de ese pais. Aquel valioso contacto
sirvié para que en su mente comenzara a hacer proyecto a su verdadera ilusion, la
instalacion de un taller modelo de Reconstrucciéon de Motores.

De Milo siempre se caracterizé por su plena identificacién con los progresos que
se iban dando en el campo de la técnica. Fue asi que en el afio ’54 import6 una
equilibradora dindmica Stewart Warner para cigiiefiales. Causé una verdadera
conmocién, ya que pricticamente no se la empleaba en forma masiva en los
talleres de rectificacion, como si ocurre actualmente.

Enelafio ’61,enlaAvda.J. B. Alberdi 7358, empez0 a edificarse el futuro taller De
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Milo SAIC, donde fue designado el Taller Autorizado Industrias Kaiser Argentina,
luego IKA — Renault. Con esto, €l queria alcanzar su maxima ambicién o su gran
anhelo: Concretar un centro integral dedicado a la reconstruccion de motores.
Por supuesto sin la intervencidn de terceros en tareas complementarias tales como
soldaduras, tratamientos térmicos o recuperacion de cigiiefiales.

De Milo siempre buscaba la perfeccién en sus trabajos, por eso viajaba
constantemente al exterior para informarse de los adelantos que se iban dando en el
mundo. Debido a esto, en el afio 65 llamé para trabajar en su empresa al ingeniero
Julio Casella, al que nombré gerente de planta, y al Sr. Anuar Darvas lo puso como
Jefe de Taller. Ellos no solamente aportaban sus conocimientos en el trabajo, sino
que estaban plenamente identificados con el espiritu que reinaba en la empresa. Es
asi que en el afio "68, el Ing. Casella viajé a EE.UU. para perfeccionarse y ver las
nuevas tecnologias en los talleres especializados en la Reconstruccién de Motores.
En el afio *71, el Sr. Darvas también realiz6 el mismo viaje para poder capacitarse
con los nuevos adelantos. Su éxito fue marcado por las siguientes pautas:
Rapidez en el retiro y entrega de motores a nuevo. Dicho lema tenfa aplicacién
desde el mismo momento del ingreso del motor a la planta. Luego de practicado
un control, sus resultados eran volcados a una ficha. El block era puesto en una
cinta transportadora aérea que la llevaba directamente a las cubas de limpieza por
inmersion.

Una de las novedades implementadas era la historia clinica del motor, desde su
ingreso hasta la salida de la planta. En ella se detallaba el proceso seguido por el
motor y las diversas operaciones efectuadas, pudiéndose ser consultadas durante o
después de la reparacion, a fin de verificar las tareas desarrolladas y los repuestos
colocados.

Fueron muchos los adelantos llevados a la practica por él, habiendo sido la tinica
rectificadora del pais que tenia instalado, en su mismo edificio, el Tratamiento
Termoquimico Tenifer Tufftride, con licencia Degussa de Alemania. Ademds
del uso propio de la planta, recibia trabajos de terceros, especialmente industrias
metaldrgicas. Contaba con el equipo de Argon para soldaduras de aluminio y las
rotativas para soldaduras eléctricas, evitando pérdidas de tiempo y menores costos
para la reparacion.

Siempre tuvo un plantel de maquinarias de vanguardia para la época, las cuales
aun siendo convencionales, eran previstas por una serie de dispositivos que la
adaptaban para la rectificacidn en serie para cualquier tipo de motor. En la linea de
armado de motores tenia dos bancos Dynomaster (de procedencia norteamericana),
para un primer armado y carga de las cafierias de lubricacién con aceite filtrado.
Una vez armado completamente, pasaban a la puesta en marcha en bancos que,
después de aprobado, se los pintaba con los colores originarios de fébrica.

Su pasién por la mecdnica lo vincul6 con lo automovilistico, ya sea como corredor
(afio 1948) o fundamentalmente como preparador mecénico, colaborando con
pilotos de la talla de Juan y Oscar Gédlvez, de Juan Manuel Fangio, de quien era
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muy amigo, Félix Peduzzi y Ernesto Petrini entre otros. En 1953 envié a México
un coche de su preparacion para intervenir en la carrera Panamericana y con su
auspicio y preparacion, intervino en Europa una coupé Ford de destacada actuacion,
que reafirmd el bien ganado prestigio de la mecdnica Argentina.

Tampoco quedd afuera de los primeros adelantos en computacion, ya que en su
empresa implemento la utilizacién de computadoras para almacenar informacion
y buscar datos. Es asi que import6 una maquina IBM de tres toneladas. Por su
enorme tamaiio, se debieron realizar varias aberturas para poder ingresarla.

No solo sus clientes eran prioridad, también lo fueron sus empleados para quienes
equipd a su establecimiento con un sistema de calefaccion central, asegurando
las condiciones ideales para el desarrollo de las tareas. Teniendo también las
instalaciones sanitarias de primera calidad y el comedor construido para hacer lo
mds confortable posible la estadia del operario en su trabajo, al igual que contaba
con musica funcional. Hoy se habla de las ART y las condiciones de seguridad
hacia el empleado pero, Don Ernesto De Milo estuvo a la vanguardia de estos
tiempos ya que lo implement6é muchos afios antes, utilizando lineas de rodillo a lo
largo del proceso de reparacion, y el empleo de llaves neumiticas, guinches etc.
Esto fue para reducir el esfuerzo humano y aumentar la seguridad al mdximo entre
sus empleados.

La planta mantuvo su apogeo hasta los afios ’77-78, coincidiendo con las
dificultades por las que atravesé junto al paifs la firma IKA-Renault, donde los
motores IKA se dejaron de fabricar quedando solo Renault. Luego se logra un
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nuevo equilibrio para la rectificacion de los motores mds importantes como Ford,
Mercedes Benz, Chevrolet, etc.

En los afios "80, Ernesto De Milo enferma y el establecimiento comienza a decaer
junto a su salud, a través del cansancio provocado por una enfermedad que lo iba
consumiendo. Ernesto de Milo, tal vez para no ver la caida de su empresa y sus
sueflos, falleci6 el 30 de abril de 1982.

En el afio 1987, el taller de los suefios de muchos, cerré definitivamente sus
puertas. Con De Milo se fue el dltimo gran innovador dentro de la Industria de la
Rectificacién Automotriz.

Para cerrar esta nota, el Ing. Julio Casella, su hombre de confianza y amigo, nos
dejo una reflexién de Ernesto De Milo:

‘“.Mira, las cosas ya no son lo mismo que antes. Las grandes organizaciones
se van achicando por la gran cantidad de marcas que se van creando, las
condiciones de trabajo son distintas y la duracion de los motores actuales no
es lo mismo... Pero de una cosa estoy firmemente seguro, si Ernesto De Milo
viviera, la empresa hubiera cambiado o tendria otra fisonomia, pero jamds

habria cerrado sus puertas...”
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Don Pedro Zunino naci6 el 15 de Febrero de 1915. Fue el cuarto Presidente de
nuestra Institucién del afio" 73 al *75. Primero fue vocal y desde °76 al *93 ejerci6
el cargo de vicepresidente. El es una persona muy apreciada en nuestra actividad,
un respeto que se ha sabido ganar por su sencillez y honestidad a través de los afos.
Su primer recuerdo fue hacia sus abuelos, inmigrantes Genoveses que llegaron a
nuestro pais a fines del siglo pasado. Con ellos venia un nifio de dos afios, que era
el padre de Don Pedro.

Esta familia como todos los inmigrantes que llegaron a nuestra tierra, traian un
caudal de ilusiones y temores por llegar a un mundo totalmente desconocido,
buscando adaptarse a una nueva patria. Se radicaron al norte del Gran Bs As, en
Florida, y desde siempre pertenecieron a este lugar, siendo una familia tradicional
en la zona.

Aquel nifio de dos afios, al hacerse hombre se cas6 con Juana, y se fue (como antes
lo habian hecho sus padres) a buscar un futuro a Morteros, provincia de Cérdoba,
donde instalaron un almacén de ramos generales. De este matrimonio nacieron
ocho hijos y entre ellos Don Pedro. La vida en todas las épocas fueron dificiles,
pero para esta familia la década del 20 marc6 un nuevo rumbo. Primero una sequia
afecto a la zona y después una plaga de langostas que azot6 el campo perjudicando
al comercio. Esto ocasioné que la familia decidiera regresar en el afio 27 a su
lugar de origen. Al regresar, la familia posefa dos camiones para mudanzas y dos
coche para alquiler (lo que hoy conocemos como remises). Es asi que los cuatro
hijos varones se dedicaron a la mecdnica.

Su primer trabajo fue con Roberto Berlingieri y CIA., agencia de General Motors,
“...ahi me llevo a trabajar mi tio Francisco”. Estuve del ’36 hasta el ’39,
después pasé a otra agencia de Eduardo N Gonzdlez. Fue ahi precisamente que
con el tiempo conoci a Don Francisco Maione, que tenia una flota de autos de
alquiler (taxis).”

¢, Cuando comenz6 con la actividad de rectificador?

-Don Francisco Maione me llevé a su taller para reparar los motores de sus autos.
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Tenia una flota muy grande, de 45 autos. Cuando fui a trabajar a este taller, fue
conmigo un amigo llamado Tomds Ciarrochi. Trabajdbamos dia y noche, no
conocfamos sdbados y domingos. A veces saliamos de noche a ablandar los autos
recién rectificados haciendo viajes cortos. Sentfamos pasién por nuestro trabajo,
tal es asi que nuestro patrén, en reconocimiento por lo que hacfamos, nos regalé un
auto de alquiler. Pero mi gran ilusién era independizarme y tener una rectificadora
junto a mis hermanos, quienes tenian un taller mecénico.

¢.Cuando pudo concretar su suefio?

-Mi suefio lo pude concretar en el afio "47. Invité a mi amigo Tomds para que
comenzara con nosotros, pero €l no acepté. Fue asi que el 1° de mayo de 1947
nacia “Zunino Hnos. S.R.L.”, en la calle Urquiza 1660. Mi suefio lo pude realizar
porque antes de irme hablé con Don Francisco Maione, y él sali6 de garantia para
que nosotros pudiéramos comprar todas las maquinas. El era una persona muy
generosa, siempre ayudaba al empleado que se lo merecia.

¢Los comienzos fueron dificiles?

-Los comienzos siempre son dificiles, pero tuvimos afios brillantes. Haciamos 80
motores por mes, cerca de 1000 por afio. Tenfamos por lo general un plantel de
25 empleados y tanto nosotros como ellos sabiamos hacer todos los trabajos, pero
no habia nadie mds prolijo que mi hermano Modesto para la terminacién de los
motores.

La vida también te da golpes muy fuertes. El primero fue el fallecimiento de mi
hermano menor Luis Alberto, lo llamdbamos carifiosamente “El Viejo”, no habia
cumplido cuarenta afos cuando se nos fue. El otro fue en el afio *71, cuando fallece
mi otro hermano Ernesto. Era un tipo sensacional, un pan de Dios, la verdad todos
mis hermanos eran buenos pero Ernesto era un ser muy especial.

¢ Como continuaron después de los fallecimientos de sus hermanos?
-Modesto y yo, con nuestros hijos Norberto y Jorge, luchamos para seguir llevando
adelante el taller.

Por qué no se adapto el taller en estos ultimos afios?

-Personalmente creo que esta es una zona de un alto poder adquisitivo y la mayoria
de la gente, gracias a los créditos prefieren renovar todos los coches a nuevos. Es
dificil entender que cuando en el pais las cosas aumentaban dia a dia habia mucho
trabajo y ahora que las cosas se estabilizan nosotros nos quedamos sin trabajo.
Cuando cerramos habia con nosotros 10 personas con mds de veinticinco afios
de antigiiedad y tuvimos que indemnizarlas. Don Pedro al recordar su taller se
emociond.

Fue uno de los socios fundadores de nuestra Camara ;Qué cosas recuerda
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de aquellos afios?

-Si, yo fui uno de los socios fundadores. Todo comenzé por la iniciativa de un
grupo de rectificadores amigos, pero el que mas se preocupd y hablé con todos
nosotros fue Israel Jasnis. Gracias a él también se compr6 el departamento de la
calle Agiiero, por eso si esto se llevé a cabo se lo debemos a él. Nos reuniamos los
dias miércoles cada 15 o 20 dias.

¢ Con qué objetivo la crearon?

-Para asesorar y defender los intereses de los rectificadores, para comprar las
maquinas por intermedio de la Camara, para dialogar de igual a igual con los
gremios, para conectarnos entre colegas y realizar reuniones de camaraderia.
Nuestras fiestas eran espectaculares, creo que las mds hermosas. Alquildbamos los
mejores lugares.

A qué se dedica ahora?

-Soy desde hace siete afios Presidente del Automévil Club de Vicente Lépez,
donde fui secretario y Vicepresidente. Pero desde el fallecimiento de mi amigo
Alberto Crespo, ocurrido en el afio *91, fui elegido como Presidente y te podes
imaginar que me dedico por entero a esto, hacer obras.

<Hay socios que sean conocidos dentro del automovilismo?
-Si, hay un montén de socios ilustres: Traverso, Maldonado, Echegaray y el Cocho
Lépez entre otros. Es asf que en uno de nuestros salones tenemos trofeos y copas

de muchos corredores. Gracias a eso fui mucho tiempo comisario deportivo.
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¢ También fue Comisario Deportivo?

-Si, por intermedio del ACA. Ibamos por todo el pafs en donde habia carrera.
Nuestra mision era revisar los motores de los autos, las vdlvulas de escape y de
admision, los pistones, la carrera del mismo, el carburador. Los corredores son
terribles, siempre intentaban hacer mula o querian sobornarnos. Nosotros no
queriamos saber nada, fue asi que en el afio *88 hubo un gran lio, yo no quise
seguir mds: Esto lo hacia por amor al automovilismo ya que no era nada redituable
y todavia tenfas que discutir con ellos.

El Sr. Zunino compartié con nosotros lo mds preciado que tiene una persona, los
recuerdos. La vida tiene distintas etapas, después de cincuenta afios de trabajo
constante en su taller, hoy Don Pedro disfruta de la familia que supo construir
junto a su esposa Juanita, y a sus dos hijos, ocho nietos, tres bisnietos y dos mds
por llegar.

Nosotros para cerrar este reportaje elegimos un momento de la conversacion,
porque ese parrafo encierra el pensamiento mas preciado. Don Pedro nos dijo:

“Las cosas se quieren, como se quiere a una mujer o a un hijo. El sacrificio
enorme de muchos afios se nos fue en un abrir y cerrar de ojos. Cada vez que
recuerdo el taller, me acuerdo de mi vieja que nos llamaba para comer que se
enfriaba la comida. Mira si trabajabamos que nos quedabamos dormidos en
la mesa con mis hermanos. No habia sabados ni domingos, habia un montén
de trabajo”

Este reportaje se realizé en Julio de 1998, en la Revista N° 26. Hoy Don Pedro

Zunino con sus 93 afios sigue viviendo en su casa de Florida, recordando
aquella época dorada de su taller.

RO
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Fue el primer presidente de la Cdmara de Rectificaciéon Automotriz. Ejercié
su mandato desde el 16 de mayo del ‘61 hasta el 30 de agosto del ‘63. Vallero
naci6 el 24-12-1900 en la ciudad de Turin en Italia. Alli desde muy joven supo
trabajar en la emblematica fabrica automotriz Fiat, entrando a trabajar en el afio
20 y retirdandose de la firma como capataz. Llegé al pais en el afio 1925 en busca
de un futuro dorado, logrando ingresar en esos afios en uno de los talleres mas
importantes de motores pesados. Pero su gran meta era independizarse.

Esto recién lo logro en el afio 29, cuando armé su propio taller en la calle Bulnes
esquina Cdrdoba. Don José formé una sociedad con Pofeé y Baldi para hacer sus
primeras armas en la rectificacion y asi trabajaron hasta el “39. Los socios eran
gente grande, con un buen pasar econdmico y debido a la inestabilidad del pais
en esos momentos, decidieron venderle su parte. Asi la firma pasé a llamarse José
N.Vallero SAICF. En poco tiempo mads, se convirtié en uno de los talleres mas
importantes de la época. El espiritu inquieto de don José lo llevé a los EE.UU. al
término de la Segunda Guerra Mundial, para conocer en profundidad las nuevas
tecnologias, comprar maquinaria de tltima generacién y asi optimizar la calidad
de sus trabajos. Ese espiritu inquieto y emprendedor, logré formar una de las
empresas mas importantes del rubro. Bien puede decirse que don José Vallero
fue el padre de nuestra actividad, ya que por su taller pasaron y aprendieron el
oficio los mejores rectificadores de los afios 40" como De Milo, Ferrero, Brion,
Pellegrini, Mugica, Moresi y Torino entre otros. Don José Vallero dejé de existir el
15 de Octubre del ‘68, pero su taller de la calle Tucuman 3440 sigui6 funcionando
hasta el afio "84, cuando cerr6 definitivamente sus puertas.

Por eso se puede decir que don José Vallero fue el primer adelantado. Técnicamente
reconocido como un rectificador sumamente capaz, pero por sobre todas las cosas
fue un hombre sano, trabajador, bondadoso y un maestro para sus empleados. En
una palabra, un Seior con todas las letras....

RO
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El Sr. Alejandro Raitter fue uno de los propietarios de “Diesel Parisi”. La empresa
de Don Alejandro fue el primer taller autorizado de Mercedes Benz en la Argentina.
Si bien no conoce de motores, es un experto en nimeros, siendo Contador Publico
egresado de la Universidad de Buenos Aires. Su incersién en el mundo de la
rectificacion fue casi por casualidad.

Nacié en Roberts, provincia de Buenos Aires, en 1921. En el afio 1943 con casi
23 afios, lleg6 a una pension de la ciudad de La Plata, trayendo con su equipaje,
un montoén de suefios.

En 1944 logra su meta, se recibe de Contador Publico, y es precisamente alli, en la
facultad donde conoce a Julio Kreisman, oriundo de Entre Rios, de quien se hace
muy amigo y mds tarde socio.

De su amigo recuerda: “Era un gran tipo, muy emprendedor, le gustaba
desarrollar maquinas nuevas, ¢l tenia una idea y enseguida la llevaba a la
practica, era muy meticuloso iba directamente a la biblioteca de Mercedes
Benz para averiguar todos los datos técnicos y asesorarse de los ultimos
adelantos. Julio comenzo6 a participar en la Camara, él hablaba de formar
una Cooperativa de compra, esto era casi en el principio, en ese momento yo
iba a la Camara de Concesionarias Mercedes Benz”

¢, Como se inicia en la rectificacion siendo contador?

-Nuestra historia es distinta a la de todos los rectificadores, yo tenfa un cliente
contable, llamado Di Maio que era duefio de la firma Famaco y se dedicaba a hacer
hornillas para botones, él nos propuso formar una sociedad, debido a que tenia un
local con fuerza motriz, muy dificil de conseguir en aquella época y veiamos que
la rectificacién iba a ser una actividad con futuro.

Asi formamos una sociedad junto a Di Maio, Rico que era un vecino de él, Kreiman
y yo. Continué llamandose Famaco, nosotros no sabiamos nada de rectificacién
por eso Di Maio trae a los hermanos Marandino que sabian de motores. El socio
mayoritario era Di Maio, pero luego decide separarse.
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¢ Como nace Diesel Parisi?

-Bueno, cuando se fue Di Maio nos devuelve el dinero y los hermanos Marandino
se quedan trabajando; nosotros no podiamos abrir una rectificadora, no teniamos
capital suficiente, pero los hermanos Marandino nos llamaban e insistian para que
la abramos entre todos. Fue por eso que buscamos un local con fuerza motriz y lo
encontramos en Yerbal 3540, que estaba alquilado a un Sefior llamado Beredejis.
El tenfa una cierta amistad conmigo, porque integrdbamos una Comisién en la
Industria del Caucho. Debido a la confianza que le tenia le ofrezco formar parte de
la Sociedad; su oficio era gomero, entonces de rectificacidn sabia poco y nada, esta
sociedad también la integraban los tres hermanos Marandino, Mario Rico, Julio
kreiman y yo, es decir, éramos siete. Al poco tiempo Berelejis deja la sociedad
porque, como te dije, era gomero y Julio era muy estricto, fue asi que le devolvimos
su dinero y nos hicimos cargo del alquiler. Asi nace “Diesel Parisi”, que lleva ese
nombre porque nosotros nos propusimos dedicarnos exclusivamente al Diesel y
“Parisi” porque era el nombre de uno de los hermanos Marandino, muy conocido
en el ramo rectificador. Empezamos a trabajar bien y compramos maquinas nuevas
a Gutmen gracias a que el banco nos di6 un crédito para la industria.

¢ Ustedes fueron taller autorizado de Mercedes Benz?

-Si, nosotros fuimos el primer taller autorizado de Mercedes Benz, habia
otros talleres, pero nosotros fuimos los primeros entre los que se dedicaban
exclusivamente a los motores.

¢ Como fue eso?

-Desde el principio nuestra preocupacién fue esmerarnos en hacer las cosas bien,
debido a que no tenfamos el conocimiento suficiente ni la experiencia necesaria,
por eso nos preocupdbamos para hacer los trabajos con normas de fébrica,
buscdbamos los libros o los datos técnicos de todos los motores, porque en ese
momento trabajdbamos todas las marcas; pero en esos afios el auge era Mercedes
Benz y por esto poco a poco nos fuimos volcando a esos motores. Si habia algtin
motor que tenfa un reclamo se mandaba a la fabrica y tardaban dos meses. Nosotros
pusimos realmente mucho interés en este tema y comenzamos a hablar con uno y
con otro, este mismo interés hizo que un dia vinieran los directivos de Mercedes
y nos ofrecieran atenderles todas las garantias del pais. Después habilitaron mas
talleres autorizados, esto era razonable, y sirvi6 para que la gente del interior no
viniera a Buenos Aires.

.Fue dificil ser taller autorizado de una marca lider?

-Si, por supuesto, lo logramos a través de los afios y la capacitacion, tuvimos una
excelente relacion. Tal es asi que en los afios 70 Mercedes Benz sufre un incendio
muy grande en sus talleres y fuimos nosotros, por muchos meses, el lugar donde
se probaban los motores nuevos. Fue en la sala de prueba de nuestro taller y alli
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nosotros nos encargdbamos de darle el visto bueno.

Realmente éramos un taller modelo, estaba preparado dentro de las normas de
la fabrica. Eso si, la exclusividad era Mercedes Benz y sélo en forma restringida
podiamos atender a otros clientes.

¢, Como trabajaban?

-Habia un servicio de Inspeccion de Mercedes Benz, abriamos el motor y
esperdbamos la autorizacion, recién ahora esto cambid, no se necesita al inspector,
se llena un formulario que se pasa por fax a la fabrica y ellos autorizan, pero hay
muy poca garantia.

Ustedes no eran especialistas en motores, sin embargo la empresa alcanzé
mucho prestigio ;A qué atribuye usted esto?

-Esto lo posibilita la gente que trabajé y trabaja con nosotros; recuerdo a un
ingeniero de la Corporacién de Transporte, el Ingeniero Bacardy, él solucionaba
todos los problemas técnicos del taller incluso hizo la maquina Magnaflux y toda
la instalacién de los bancos de prueba, pero a través de los afios hubo mucha gente
y seria injusto nombrar a uno, nosotros siempre estdbamos abiertos y buscdbamos
que nuestra gente estuviera capacitada, yo creo que esto nos permitié ganar el
prestigio que tuvimos a través de los afios.

¢ Usted no desarroll6 su carrera de contador?

-Si, tanto Julio como yo trabajdbamos s6lo medio dia en nuestra empresa porque
tenfamos otra actividad como contadores, es mds en los comienzos por este motivo
los Unicos que cobraban eran los hermanos Marandino, porque trabajaban alli todo
el dia.

¢ Cuanto duré la sociedad?

-Al principio de los afios *70 los hermanos Marandinos se fueron a Italia, a los tres
afios volvieron, para abrir su propio taller, en el afio *81 fallece Mario Rico que
era el presidente de la firma. En el afio *90 desaparece Julio, pero igualmente su
familia quedo ligada a nosotros.

Hemos observado que atin no ha tomado real conciencia que estd a un paso de
la jubilacién, tal vez fueron muchos afos dedicados a su empresa. Toda una vida,
pero tampoco olvida de su origen humilde y del sacrificio de su adolescencia para
poder estudiar.

(Este reportaje fue realizado en Agosto de 1998 en la Revista N° 27). Hoy a los 86
afios ya retirado de la actividad sigue disfrutando de su familia y de sus recuerdos,
aunque el espiritu se mantenga siempre vigente.
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Los recuerdos tienen la maravilla de unir al pasado con el presente y
permiten que muchos de los que por edad no han podido vivir otra época,
puedan conocerla a través de los recuerdos de otro. Es un poco de historia
que va acompaifiando no sélo al que la vivié sino también al que la conoce
por medio del relato. Quien nos regal6 el tesoro de sus recuerdos es Israel
Jasnis quien no sélo fue uno de los pioneros de nuestra Institucién sino
que fue nuestro primer secretario y desempeilo este cargo honrosamente
durante 25 afios.

Don Israel es una persona amable, gentil, muy culta y con mucha historia
para contar.

(En qué aio comenzoé con la actividad?

-Tenia 17 afios, corria el afio 1929 y vivia en el barrio de Once con mi
familia. Fue cuando un vecino, Mauricio Albert, que vivia frente a mi casa
y era duefio de un taller que estaba ubicado en Bartolomé Mitre 2345 me
ofrecid ir a trabajar con €l. Tenia una maquina Rectificadora de cilindros y
una Rectificadora de pistones.

. Coémo era aquella época?

-Mir4, habia tanto trabajo que hasta tuvimos que mudarnos a un lugar
mds grande. Nos fuimos a Riobamba 350 y el taller comenzé a llamarse
“Standard Piston”. Luego, tuvieron que alquilar otro local a la vuelta
donde se fundian y fabricaban pistones de fundicién gris. El trabajo iba en
aumento debido a la gran cantidad de autos que llegaban desde el exterior:
Ford T, Ford A, Chevrolet de 4 cilindros, Studebaker, Willys, Whippet,
Hudson, Rugby...
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(Como se independizo?

-Fue en los afios "40. Fallecié Don Mauricio y su esposa tomé el mando
del taller. Ya no era lo mismo, en ese momento Juan Basano era el capataz
del taller y le ofreci que hiciéramos una sociedad y abriéramos un taller
propio. Primero alquilamos un lugar en Arévalos 1457 y pusimos el taller
de rectificacién de motores.

.Fueron dificiles esos comienzos?

-En realidad habia rectificadoras grandes e importantes y muy bien
constituidas como la de José Vallero, Esteban Pino, Moroni, Branco y
Garcia entre otras. Teniamos muy poca plata pero un montén de ilusiones
y ganas de salir adelante. Al poco tiempo de independizarnos tuvimos la
suerte que la firma Mereida y Bertolone nos vendiera las mdquinas y las
matrices para fundir y mecanizar pistones de aluminio, asi nacieron los
pistones NOVALLOY. La empresa fue creciendo, comprdbamos pistones
usados y los fundiamos, incluso una vez la firma FIPAT nos vendi6 todos
los pistones nuevos en desuso y nosotros los fundimos.

Empezamos a mandar listas de precios impresas en color amarilla a los
talleres concesionarios del interior, que tuvieron una amplia repercusion.

JEn qué aiio se mudé al domicilio actual?
-Nos mudamos a Forest 375 en el afio "62.

(Como nace la idea de agruparse entre los rectificadores?

-En el afio 57 comenzaron las primeras reuniones entre los rectificadores
debido a las fuertes demandas de aumentos de los empleados y ademads
para tratar de abaratar los costos de los repuestos. Fue asi que en los afios
’60 hicimos una reunién con distribuidores, fabricantes y rectificadoras con
mads de 1000 personas en la calle Sarmiento, en el Hotel Principe George.
En el afio ’61 la Cdmara compré en Agiiero 851 1° piso, se habia cumplido
nuestro primer objetivo: tener una Cdmara donde pudieran reunirse los
rectificadores de Capital y Gran Buenos Aires. También siempre nos
reuniamos con Cdmaras del Interior, la UIA por intermedio mio, nos cedi6
su salén para una reunidn, de ese modo se cre6 FACRA. Por lo general
en todo coincidiamos, pero habia un punto en que no nos poniamos de
acuerdo y era el de fijar una lista de precios unica. En el interior eran mas
estrictos, incluso si uno de sus integrantes no la respetaba no se le vendia
repuestos, también habia que tener en cuenta que en esos afios los costos
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eran otros: los fletes, la distancia, etc. Entonces, en el interior los precios
eran mas altos, cosa que no sucede ahora. En el interior se respetaba mas, en
cambio en Buenos Aires era diferente debido a la cantidad de rectificadoras
grandes, por lo tanto habia mds competencia y eso hacia que nunca nos
pusiéramos de acuerdo en una lista de precios.

(Qué cosas anhela o recuerda de aquellos afios en la Camara?
-Realizdbamos reuniones sociales y fiestas que tenian mucha jerarquia,
en lugares muy lindos como el ACA, City Hotel, Club Devoto. En esas
reuniones trafamos artistas invitados y las empresas colaboraban con
regalos que después se sorteaban en la fiesta, y los invitados esperaban con
emocion esos sorteos. En esas fiestas realmente imperaba la amistad y la
camaraderia: la mesa, los bailes y los sorteos contribuian poderosamente
para crear, no solamente el ambiente y el espiritu de fiesta, sino que
ademds intensificaba la estrecha unidn existente en la gran familia de
rectificadores

(En qué aiio se retiré de la Camara?

-Fue en el afio *87. En ese momento tenia 75 afios de edad y 58 de profesion,
y ahora disfruto caminando, leyendo y esperando ver llegar el 2000 por eso
también cuido mi salud.

Con el sefior Jasnis no solo compartimos un excelente café¢ sino también
sus recuerdos, que tienen mucho que ver con nuestra Entidad, porque ellos
forman parte de nuestra historia como Institucion. Una actividad que
fue compartida con pares, en forma dindmica y positiva constituye la clave
para hoy poder disfrutar de una vida gratificada por lo vivido.

Reportaje realizado en Abril de 1998 en la revista N° 24. Don Israel Jasnis
cumplié su suefio de poder pasar al nuevo milenio, pero desgraciadamente
el 22 de Octubre del 2000 parti6 hacia la eternidad. Este gran hombre supo
del reconocimiento de sus colegas por su hombria de bien. Su paso por esta
vida supo sembrar amor, generosidad y mucho afecto en sus semejantes.
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SALVADOR VENTIMIGLIA
“TORINO”
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El hombre peina canas desde hace rato, habla pausado, manso y tranquilo.
Se presta a recordar toda su vida, que no difiere demasiado de otras
historias vinculadas al rubro rectificador, de sacrificios y ensefianzas. Don
Salvador Ventimiglia quizds podria estar disfrutando de la serenidad del
retiro, pero ni siquiera lo piensa. Dice que el trabajo dignifica y que le da
fuerza para seguir mirando el futuro. “Uno estd retirado cuando ya no
tiene mds planes y yo los tengo”, asegura orgulloso en su oficina de la
rectificadora Torino, la que le puso el broche de oro a una a una labor de
mds de 60 arfios entre fierros.

¢, Como empieza su historia?

-Naci el 5 de febrero del ’23 en Rutiliano, un pueblo de la provincia de
Bari. Mi infancia en Italia fue relativamente buena, a pesar de que mi
padre no estuvo conmigo durante ese tiempo. El vino a trabajar en la
Argentina en el afio *25 y recién nos pudo traer casi 8 afios después. Como
mi madre no podia mantenernos, trabajaba de costurera y no ganaba bien,
fueron nuestros abuelos los que colaboraron en nuestra crianza. A mi
hermana mayor Adela la criaron los abuelos maternos, a mi me criaron mis
otros abuelos Salvatore y Carmela. Ellos estaban en una buena posicién
econdmica, ya que tenfan un almacén de ramos generales y al lado tenfan
un despacho de bebidas, donde se reunia la mayoria de los hombres. En
Italia habia dos clases sociales en esos afios, los Contadinos y los Artillanos,
estos ultimos eran los ricos, tenfan amistades diferentes y contrataban a los
Contadinos para trabajar sus tierras. Se reunian alrededor de la plaza y los
contrataban diariamente.
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Por qué se vino su padre?

-Bien bien no sé, pienso que en esos aios América ofrecia un futuro mejor
y digamos que en la parte sur de Italia no la estaban pasando bien, mi
padre era chofer en una fabrica de pastas. Cuando llego al pafs, como
todo inmigrante con una mano atrds y otra adelante, su primer trabajo fue
como mecdanico, pero con el tiempo comenzé a trabajar como chofer en la
compaiiia de émnibus “La Reptiblica”, que hacia el recorrido de Plaza de
Mayo — Villa del Parque.

¢ Cuando vino a la Argentina?

-Llegué el 1° de agosto de 1933, con el dolor de haber dejado a mi gente,
a mi pueblo y sobre todas las cosas, a mis abuelos. Ellos ya eran personas
grandes, yo sabia interiormente que no volveria a verlos. Todavia recuerdo
las palabras de mi abuela Carmela al despedirnos: “Torino, no te olvides de
nosotros cuando llegues a América”.

Ya pasaron 70 afios y todavia me emociona recordarlos. No los vi nunca
mds, estuvimos en contacto por medio de cartas que escribia mi hermana
Adela.

. Qué recuerda del viaje?

-Salimos de Bari en el vapor La Principesca Giovanna. Para mi era todo
nuevo, pasé del dolor de la partida a la ansiedad de llegar, de conocer
otro mundo, otra gente y ver nuevamente a mi papd. Fue emocionante
encontrarnos nuevamente todos juntos otra vez.

,Adonde fue a vivir?

-Ese fue otro tema, fuimos a vivir a la calle San Juan y Maza, era como
un inquilinato, una habitacién grande donde compartiamos el bafio y la
cocina. A mi esto mucho no me gustaba, ya que como te conté antes en
Italia vivia bien con mis abuelos. Pero me fui adaptando, ademds al poco
tiempo nos mudamos a Parque Centenario y después terminamos en Villa
del Parque.

,Como le fue en la escuela?

-Bien, pero en Italia estaba en cuarto grado y aqui tuve que empezar desde
tercero porque me faltaba capacitar en Historia y geografia y el idioma que
también era un problema.

Pero la escuela primaria la terminé en la provincia por un problema que

tuvo mi papa.
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Tuvo un accidente con el colectivo, se cayé una persona y se matd. Eso lo
marc6 muchisimo y no queria volver a manejar. Fue a un remate, se compré
un carro y un caballo, al otro dia nos levantamos temprano y nos fuimos
desde Villa del Parque hasta Claypole con el carro, te podés imaginar lo
que tardamos.

.Adonde fueron?

-Un amigo de mi papd tenia una quinta y le ofrecié cultivar la tierra, por
consiguiente tanto mi hermano Benito como yo teniamos que ayudarlo.
En Claypole hice de todo, albaiil, pocero, hasta de yeguarizo, llevaba al
caballo al pisadero para hacer los ladrillos. También repartia carne, ganaba
10 pesos por mes y llevaba la carne a casa. Tengo un lindo recuerdo porque
en esos afios se habia fundado el cotolengo Don Orione, y yo fui el primer
repartidor de carne que tuvo el Padre Orione. Lo conoci en el afio ’35, era
una persona maravillosa y sencilla.

Su padre siguio con la quinta?

-No, con el tiempo volvié a trabajar en la compaifiia de transporte, pero
igual nosotros nos quedamos viviendo en el sur. Eso si, siempre trabajando
en changas hasta que en mi adolescencia consegui algo que me gusté. Iba
a las canchas de ftitbol a subir y bajar parlantes, los de La voz del Estadio.
Gracias a esto conocfi la mayoria de las canchas y me pagaban bien. Cuando
se inaugurd la de Boca yo puse los parlantes, pero después empecé en un
trabajo serio. Ingresé al mundo de la rectificacién.

¢, Coémo lo consigui6?

-Por mi papa, €l tenia contactos con mucha gente del ambiente. Empecé
como aprendiz en Rodriguez, Nufiez y Vega, en el afio *40. Los primeros
seis meses no cobré nada, viajaba de Claypole a la Capital, el taller estaba
en Centenera y Avelino Diaz. Fui ayudante del soldador, fundiamos los
cojinetes, los bujes, se trabajaba muy bien para las empresas de transporte,
estuve alrededor de dos afios con ellos.

.Y después?

-Por intermedio de papd conocia a Chiquitin, el chofer de Vallero, asi pude
entrar en lo de Ernesto N. Vallero, que era el mejor taller de rectificacion
de la época. Ahi fui aprendiendo bien el oficio, no te perdonaban nada,
aprendias o aprendias.
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. Habia mucha gente conocida?

-Si, de alli salieron muchos rectificadores que hicieron grande la actividad.
De Milo ya se habfa ido, pero estaban Mujica, Brion y Quirueiie, entre
otros. El capataz se llamaba Dreska, yo entré en el sector de tapas, hacia
asientos de valvulas, esmerilaba las tapas, en fin aprendi bien el oficio de
tapero.

(,Coémo era Vallero?

-Era un tipo més bien reservado, no era malo, pero si muy serio. El siempre
decia: “El rey de la mecanica es el martillo”, pero sabia muchisimo del
oficio, era un adelantado.

De ese taller salias sabiendo, y trabajar con honestidad sacrificio te marcaba
para toda la vida. Con un compaiiero, Francisco, arregldbamos el coche
de don José, un BMW 6 cilindros del ’39, una belleza para esos afios. Y
siempre le preguntaba a Francisco cudndo ibamos a tener algo igual. Los
dos nos mirdbamos y pensdbamos que a lo mejor nunca. Gracias a Dios,
en mayor o menor medida lo logramos, €l fue uno de los duefios de la
Rectificadora Patricios y yo también logré tener mi propio taller. Francisco
llegd a ser jefe de taller en lugar de Dreska, y yo pasé al lugar de él. Fue
como un ascenso, ya que no aprendia el oficio, si no que lo robaba, porque
cuando no estaba el capataz, agarraba la rasqueta, limpiaba los cojinetes y
trataba de hacer lo que podia, asi empecé a trabajar de ajustador. En lo de
Vallero se trabajaba para casi todas las empresas grandes de esos afios. El
taller era de primera, tenia todas las maquinarias y hasta tenian dos o tres
repetidas, se fundian los metales, se fabricaban los cojinetes, los bujes, en
una palabra se hacia todo.

¢ Siguio viviendo en Claypole?

-Si, tomaba el tren a las 5 de la mafiana, luego el subte, cuando llegaba a
la estacién Aguiero, me tenia que ir corriendo 10 cuadras para poder llegar
a marcar a las 7 de la mafana. Como te imaginards, llegaba con el tiempo
justo. Cuando salia, me iba a estudiar con el Ingeniero Lucius. Me gustaba
aprender todo sobre medidas, datos técnicos, etc. Estuve con Don José
Vallero hasta el afio "45.

Después qué hizo?
-Un compaiiero llamado Romero me llevé a trabajar a Gerli en un taller que
abrieron junto con los hermanos Martinez. Cuando llegué me queria morir,

no habia nada, ni herramientas, ni materiales. Yo estaba acostumbrado al
68



taller de Vallero, que necesitaba tal cosa y al instante lo tenia. Le pedias
“la luna” y “la luna” te traian, por eso al principio estaba tan arrepentido
de haberlos dejado. Pero también me dio fuerzas para seguir adelante, al
principio me traje algunas herramientas de casa para poder trabajar. Ellos
siempre me trataron muy bien, ganaba mejor que en Vallero y si uno lo
veia por el lado positivo, estaba todo por desarrollar y realizar. Ademads el
taller quedaba mucho mas cerca de mi casa. Con el tiempo empezamos a
trabajar muy bien, todavia me acuerdo del hermano de Martinez que no
sabia mucho. Encamisaba a los mazazos limpios, fue una época linda de
mucho trabajo. Estuve tres afios con ellos.

.Y después?

-Conoci a un muchacho, Bruno Tognelli, que venia todos los mediodias
al taller para aprender. El era mecénico, pero le gustaba la rectificacién de
motores y como lo vi bastante despierto le dije: “Bruno, podemos hacer algo
juntos ;Qué te parece?”. Aceptd y €l mismo busco un taller para alquilar,
que estaba en 33 Orientales al 100, a una cuadra de aca. Pusimos un taller
mecdnico y al principio haciamos chapa y pintura, porque teniamos miedo
de no poder pagar los $500 del alquiler. Eso si, cada vez que entraba un
motor para hacer, lo llevaba a la mafiana tempranito a los de Romero,
ya que quedé en muy buena relacién con ellos y el mismo dia le hacia
el rectificado. Hicimos mucho sacrificio, pero con el tiempo logramos
afianzarnos. Hacifamos trabajos para la empresa Cafiuelas, camiones
y coches. Pero donde realmente logramos una diferencia fue cuando
empezamos a fabricar los Chevrolet 46. Comprdbamos los largueros,
después ibamos a los remates y conseguiamos las cabinas que podiamos,
la pintdbamos de rojo con guardabarros negros y le poniamos el motor. En
aquella época se podian hacer esas cosas, pareciamos una pequeiia fabrica,
vendimos mds de 40 camionetas. Nos fue bien, trabajamos juntos hasta el
afio ’57.

.Se disolvié la sociedad?

-Nos separamos en muy buenos términos, porque supimos invertir lo que
ganamos en otras actividades. Yo habia puesto una confiteria bailable y
él abrié una agencia de autos sobre la Avenida Pavén, se llamaba Rex,
le iba muy bien, asi que decidié venderme su parte. Trabajé junto con mi
hermano hasta el *69, cando decidimos ampliar y trasladar el taller donde
estamos en la actualidad. Aqui tenfamos una agencia de autos que atendia

mi hermano y decidimos apostar a la rectificacion. Sumamos a Rodolfo
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Manteiga y Horacio Funes, que eran compafieros mios de Romero y
Martinez y armamos una sociedad.

.Ese fue el inicio de Torino SRL?

-Asf es, se sigui6 llamando Torino porque es mi sobrenombre. En Italia
todos me llamaban asi. Al poco tiempo se fue Funes y en el 91 decidié irse
Manteiga porque tenia un problema familiar. Era muy buena persona. Y asi
nos quedamos solos mi hermano y yo. Benito siempre estuvo a mi lado,
en todas las actividades que yo emprendia, fue mi fiel compaiiero de toda
la vida. También hace mas de 20 afios que estd mi hermana menor Palma,
que hace la parte administrativa. Para mi es de una gran ayuda estar cerca
de mis hermanos, digamos que fui un poco el padre de ellos.

.Y en lo personal como le fue?

-Bien, he sido y soy un tipo muy feliz. Me encanta lo que hago y dediqué
mucho tiempo de mi vida al trabajo. Recién me casé a los 38 afos, en el
afio 62, con mi mujer Nelidin. La verdad es que si no me hubiera casado
con ella, no me casaba mas. Fue y es la inica mujer que cambié mi vida.
Tenemos dos hijas divinas, Karina y Silvana y ellas me dieron tres nietos:
Amy, Wendy y Joaquin.

. Qué balance le queda por hacer?

-De la vida me siento realmente feliz, he sido un hombre que siempre fue
para adelante. Todo lo que logré, se consiguié con mucho sacrificio y no
tengo nada de qué arrepentirme. Que mds le puedo pedir a la vida si tengo
todo lo que uno anhela, una familia hermosa y a pesar de mis 80 afios, sigo
con ganas de hacer cosas. El teléfono interrumpe la charla y decidimos
terminar.

Lo dicho, don Torino tiene planes y hay que dejarlo hacer. No en vano es
el rectificador con mds afios en actividad. Y ya dijo que ni piensa en el
retiro.

Este reportaje fue realizado en Junio del 2003 en la Revista N°64. Hoy a

los 85 aifios Don Torino sigue al frente de su taller como siempre al lado
de sus hermanos y sigue dignificando el oficio de rectificador.
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Augusto Moresi nacio en Italia en un pueblo llamado Menaggio, a orillas del
lago Di Como, a 40 Km. de Milan. Llego al pais en el aiio 27, cuando solo
tenia dos aiios de edad. Don Augusto es una persona muy cordial y a medida
que nos va relatando su vivencia, demuestra el agradecimiento que siente por la
vida y por quienes lo ayudaron. Al recordar a su familia y a su gente le produjo
una especial melancolia. El es una de las personas mds reconocidas dentro del
mundo de la Rectificacion Automotriz, prdacticamente no hubo taller en todo el
pais que no haya tenido algunas de sus mdquinas. Estamos hablando de Moresi
Hnos.

¢ Como llego a la Argentina?

-El primero que vino al pais fue mi padre. Llegé como todos los inmigrantes de
esos anos, es decir con un montén de ilusiones y poca plata, tal vez pensando que
al llegar a América iba a ganar plata facil, pero qué equivocado estaba. Primero
se encontrd con otra realidad, otras costumbres, otro idioma. Para peor él vino
solo, ya que aqui no tenfamos parientes, habia algtin que otro paisano, pero ningtin
familiar.

¢ Como se llamaba y a qué se dedicaba tu padre?

-Se llamaba Bautista Moresi y en Italia tenfa coches de alquiler o remises como se
Ilaman ahora. Nosotros viviamos en un lugar turistico a la orilla del lago Di Como
y por supuesto que venian turistas de muchos lados, principalmente eran ingleses
o alemanes y lo contrataban por una o dos semanas para recorrer Italia. La verdad
que estaba bien, pero muy bien y por esas cosas de la vida se decidié a cambiar,
tal vez para ver lo que le ofrecia América, para alguien que dio semejante paso era
muy dificil reconocer que se habia equivocado. Asi fue que un poco por orgullo y
otro poco por lograr el objetivo que se habia propuesto, se quedo.
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A qué se dedico?

-El comenz6 a trabajar de mecdnico, ya que era el oficio que conocia. Comenzé en
Automotores Buenos Aires, que iban de Floresta a Constitucién, después vino la
Corporacién de Transporte y todo el personal pasé a trabajar para la Corporacion.
Trabaj6 ahi hasta que se jubilé con un cargo jerarquico.

Su infancia ;Como fue?

-Mi infancia se puede decir que fue buena, con mucho sacrificio por parte de mi
familia para darnos una educacion, tanto a mi hermano Juan Franco como a mi.
La primaria la hicimos en una escuela bilingiie, que la subvencionaba el gobierno
italiano. Se llamaba “Principe Humberto”, estaba en la calle Carrasco en Villa
Luro. Cuando terminé el sexto grado me fui a trabajar debido a que a mi no me
gustaba estudiar y en esos afios la cosa era sencilla: Estudiabas o trabajabas.

Su primer trabajo, ;Cual fue?

-Mi primer trabajo fue en una fabrica de balancines que actualmente existe, se
llama EMI. Yo tendria alrededor de catorce afios de edad cuando comencé a
trabajar en una limadora mas grande, habré estado tres afos trabajando alli y la
verdad que me dolid bastante tener que irme debido a que los duefios eran buena
gente. Se llamaban De la Bedoba y Orsini, eran gente muy sencilla. Cuando yo
comencé ellos recién se iniciaban y por suerte con los afios le fue muy bien ya que
llegaron a hacer la fabrica mds importante de balancines, también te puedo decir
que esta gente con los afios fue muy importante en nuestras vidas, pero esto te lo
voy a contar mds adelante.

.Donde fue a trabajar?

-Al Arsenal de Guerra, pero como Personal Civil de la Nacién, gracias a mi amigo
Pizarro. Con él trabajaba en EMI, me llevé a hacer una prueba que por suerte
pude rendir bien y asi fue como me tomaron, es mas, todavia recuerdo el nimero
de chapa que tenia, el 314, era redonda, metdlica y grande, la tenfa que llevar
colgada en la solapa para poder circular dentro del Arsenal. Yo trabajaba en la
parte logistica, era un sector donde habia tornos, fresas, limadoras y otros tipos de
herramientas para fabricar todo tipo de piezas para diferentes lugares. Con decirte
que ahi fabricamos el Tanque Nahuel totalmente completo, mird cémo seria de
grande eso, que se habia armado una industria paralela dentro del Arsenal, se
hacian tanques en miniaturas. Al principio fue porque se iban a regalar en una
exposicién, pero después se empez6 a fabricar para venderlo afuera. El fundidor
hacia el tanque y se lo pasaba al ajustador, este lo limaba y luego lo pasaba a otro
sector donde le hacian los radares y las antenas, era un contrabando hormiga. El
tanque salia pintado de verde, hasta con la escarapela Argentina, es mas, después se
engancharon los carpinteros que hacian las bases de los tanques. Cada sector hacia
estos trabajos a cambio de otro trabajo que después necesitard, con el correr del
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tiempo empezaron a hacer unos avioncitos en miniaturas los LDN, estos aviones
los fabricaban en Cérdoba. Por suerte a mi después me trasladaron a un sector
especial, en esta drea trabajdbamos alrededor de seis personas. Ahi disefiaban
distintos proyectos, recuerdo uno que tuvo un buen resultado, estaban haciendo
un Jeep cuatro cilindros naftero, pero que tenfa como novedad que giraban las
cuatro ruedas. En este sector no entraba nadie sin permiso del jefe superior, aqui
estuve hasta que me fui. Te voy a contar otra anécdota, en esos afios habian puesto
unos carteles en las pizarras, donde pedian al personal civil si querfan ingresar
como Suboficial de la Fuerza Aérea Argentina. Para mi era como cumplir un
suefio debido a que queria ser aviador, asi que comencé a hacer el trdmite con mi
amigo el “Negro” Nuiiez, pero tenia que nacionalizarme primero debido a que
yo era italiano. Pero al comenzar a hacer los papeles vino una contraorden donde
solamente se podia ingresar si era nativo, entonces con todo el dolor del alma dejé
de hacer el tramite..

2 Qué hizo después?

-Yo segui en el Arsenal de Guerra por un tiempo mds, ya que al poco tiempo
cambiaron al jefe del Arsenal, entré el Tte. Cnel. Baisi y como buen militar
siempre hacia la formacién en el playdn, no solamente a los militares sino que
también tenfamos que ir el personal civil. El siempre decfa que él tenfa dos manos,
una para subir los buenos y la otra para echar a los malos y yo habré estado de
ese lado porque me echd, pero no por malo, sino porque era extranjero, debido a
que habia salido una nueva directiva de no tener personal extranjero dentro de las
fuerzas vivas, asi que me tuve que ir.

.Y qué hizo?

-Digamos que de aqui comenzé otra vida para mi, con mi hermano Juan Franco
montamos una pequefla empresa y para que nosotros pudiésemos iniciar este
emprendimiento, tuvimos la suerte de que mucha gente nos ayudé. Fueron De la
Bedoba y Orsini que habian sido mis patrones en la fabrica de balancines EMI,
ellos nos dieron la posibilidad de que nosotros fabriquemos balancines chicos
para ellos. También mi padre, porque aparte de darnos los primeros pesos nos
cedid dos habitaciones de la casa para poder montar el taller. Esto se debié a que
habia fallecido mi madre un tiempo antes y al quedar los tres hombres solos, nos
pudimos acomodar un poco mejor. Al principio se nos hizo bastante dificil vivir
sin ella. Ademads, una familia amiga de mi padre que era de San Nicolds nos ayud6
con dinero para que pudiéramos comprar algunas maquinas para trabajar.

¢ Como era su mama?

-Mi mamé era Argentina, nacié en Chivilcoy, se llamaba Angela. Ella tuvo una
historia media especial, ya que mis abuelos eran italianos y vinieron al pais a
principio de siglo, pero luego de unos afios regresaron nuevamente a su patria. Con
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el tiempo conocié a mi papd y luego de casarse decidieron venir a la Argentina. Era
una cosa muy graciosa escuchar a mi madre ya que nunca aprendi a hablar bien
castellano, cuando iba a hacer algin tramite le ponian directamente italiana, ella
se ofendia muchisimo, “no io sone argientina de chivicole”, era muy laburadora.
A veces pienso de lo bien que ella vivia en Italia, como pudo haberse venido aca
para volver a empezar todo de nuevo. Pobre, hizo tanto sacrificio para darnos una
educacidn, nos atendia a nosotros, a la casa y aparte trabajaba como costurera para
afuera. Pobre mi mam4, fallecié6 muy joven en el afio *47.

Mi viejo sufrié6 mucho cuando fallecié mi mamad y la verdad que nos ayudo tanto.
Yo me siento muy orgulloso de los padres que tuve.

2Su hermano a qué se dedicaba?

-Mi hermano habfa trabajado en el taller de Vallero y por tiltimo estaba trabajando
para la corporacidn de transporte, como ajustador motorista, pero conocia bastante
de maquinas, ya que €l tenia un don especial para poder disefiarlas. Ademds, tanto
él como yo habfamos estudiado dibujo lineal en una escuela de Flores y la verdad
que esto nos sirvid bastante para nuestro futuro.

Su hermano ;Era menor que usted?

-No, era mayor. Me llevaba cuatro afios. Cuando empezamos en esto él tendria
25 afios y yo 21 ya que fue antes del ’50. Al principio habiamos tenido un socio,
pero luego se retird y es asi que nos quedamos los dos solos haciendo balancines.
Con el tiempo nos fuimos extendiendo y empezamos a vender por nuestra cuenta,
nuestro primer cliente fue la Aisimberg, esta casa se especializaba en la venta de
magquinas de corte, de profundidad, de serruchos mecédnicos y por supuesto vendian
los balancines que se lo provefamos nosotros. Es asi que fuimos progresando y
empezamos a venderles a otras casas y entre esos clientes estaba Moroni Hnos. Y
vos te preguntards qué tiene que ver esto, pero realmente cambid nuestras vidas
ya que mi hermano una mafiana fue a entregarle un balancin, donde habia una
alesadora de bancada. Como yo te dije antes, él estuvo trabajando en la rectificacién
y por supuesto sabia de la mdquina que era. Maroni, al verlo que la observaba
con atencion, le pregunto si se animaba a fabricar una igual. Mi hermano a veces
era un poco engreido y le dijo: “No solamente una, las que quieras”, y asi fue
que empezamos a fabricar maquinas para la rectificacién automotriz. La primer
mdquina fue la Alesadora de Bancada, que fue nuestro caballito de batalla porque
desde el principio superamos a la maquina que copiamos, que era de Rosario, ya
que esta maquina alesaba el alojamiento de la bancada y la bancada, pero no podia
hacer los bujes de los drboles de levas. Esto nos dio un espaldarazo tremendo, yo
creo que no hubo taller que no llegé a tener una maquina nuestra, inclusive es el
dia de hoy que la mayoria de los fabricantes de bujes de levas me dicen: “Nosotros
existimos gracias a ustedes que fabricaron esa mdquina”. Después seguimos
haciendo otras, y a pesar de que ampliamos bastante el taller, igual nos qued6
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chico, primero porque fabricamos mds maquinas y segundo es que habiamos
empezado a rectificar motores, ya que tenfamos algunas maquinas y ademds a mi
me apasionaba el tema de los motores. Por eso montamos la rectificadora.

¢Compraron en otro lugar?

-Si, compramos un galpén grande en forma de ele en la Calle Cuenca N° 1147.
Practicamente lo restauramos a nuevo, hicimos oficinas nuevas, pusimos puentes
grias y nos equipamos con maquinas mas modernas. Por ejemplo una cepilladora
hidrdulica de 4 mts. con cabezales fresadores. Y esta estructura la hicimos debido a
que nosotros al principio haciamos de mayor tonelaje, llegamos a hacer balancines
hasta 110 toneladas. Ademds seguiamos trabajando a full con las Alesadoras de
bancada.

Y la rectificadora también la llevaron?

-La idea al principio era juntar las dos cosas, la fabricacion y la rectificacion. Pero
esto no sucedid porque el duefio no nos quiso vender la otra parte que tenia y asi
fue que resolvimos llevar la fabricacién a Cuenca donde mi hermano quedara al
frente del taller debido a que, como te dije antes, €l tenia la capacidad de poder
desarrollarlas, queddndome yo en J.A. Garcia al frente del taller de rectificacion.
Con el tiempo trajimos gente especializada para trabajar conmigo y nos fue
muy bien. Tenfamos clientes muy importantes, y por suerte hoy los seguimos
teniendo.

. Con qué maquinas empezaron?

-Cuando montamos el taller practicamente no compramos maquinas, lo que si
compramos fue el torno, una de interior de biela y una que otra portétil y por
supuesto que después la fuimos supliendo con maquinas nuestras.

2Pero después compraron otras maquinas?

-Si, compramos dos maquinas Barco a Fiare, Panza y Torra. Resulta que en el
afio *60, en el gobierno de Frondizi, daban unos créditos especiales para comprar
madquinas, y fue asi que compramos la Alesadora de cilindros y la de superficie
plana. Esta dltima nos dio una satisfaccion barbara debido a que en el pais
practicamente no existia y la verdad que nos solucioné un montén de problemas,
a lo cual nos dio muchas satisfacciones.

<Hacian trabajos para afuera?

-Si, haciamos. Mir4, a las tardecitas venian todas las camionetas de capital y Gran
Buenos Aires donde habia como una cuadra de cola, porque durante el dia se
trabajaba para el taller y en el horario nocturno se hacian los trabajos para los
colegas.
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Y la fabrica como iba?

-La fébrica seguia creciendo, ya trabajaban alrededor de 50 personas, ademds
habiamos empezado a hacer la maquina de Superficie plana, debido a que hicimos
una copia de la Berco. Por suerte vendimos una cantidad tremenda, ademds
fabricamos algunas maquinas de cigiiefiales, eran copia de la Faversan que era
hidraulica. Como el duefio de esta mdquina estaba enfermo, nos vendié los planos.
Después fuimos modificandola, practicamente hicimos otra.

2 Qué es lo importante para hacer una maquina?

-Lo principal de la maquina es la fundicién y esto lo haciamos en Tandil. Aqui se
desbastaban y luego se dejaban a la intemperie, es decir que nosotros habiamos
tomado la iniciativa como se hacia en esos afios en Europa, era para que el material
sufriera distintos cambios de temperatura y esto modificaba la estructura molecular
ya que la fundicién tiene movimientos, por eso se dejaba estacionar entre 18 y 20
meses.

¢ Tenian un sector especial para guardar esto?

-A los fierros ya devastados los dejamos en un terreno muy grande que era de un
amigo nuestro donde €l fabricaba cerdmica. A veces tenfamos entre 5 y 6 cuerpos
de cada mdquina. Vos no te podés imaginar el capital que habia tirado en ese
terreno.

. Ademas habian comprado otro galpén?

-Si, habiamos comprado un galpén muy grande en Ramos Mejia. Tenia 33 mts. de
frente por 60 mts. de largo con puente grias en casi todo el taller. La idea era montar
una rectificadora modelo, para hacer exclusivamente motores Mercedez Benz en
serie. Tenfamos las maquinas, los dibujos y planos, practicamente teniamos todo.

Y por qué no lo pusieron?
-La verdad no lo pusimos porque yo no quise seguir, porque esta responsabilidad
iba a recaer sobre mi y si yo venia acd, tenia que cerrar la otra rectificadora, y yo
la verdad me eché para atrés.

¢, Como era su hermano?

-Mi hermano era un tipo barbaro, laburador, con mucha inventiva, muy audaz
para hacer las cosas y muy alegre. Era una de esas personas que cuando habia una
reunién se notaba su presencia. Jamds tuvimos un problema grave, alguna que otra
discusién por cambio de opiniones tenfamos pero nunca llegaba a mayores.

Y con la fabrica que pas6?
-Mird, con el transcurrir del tiempo las cosas se fueron desgastando de a poco.
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Como te conté las virtudes de mi hermano, también te diré que €l era una persona
muy especial, digamos que era un poco egocéntrico, queria hacer todo y la cosa
no era asi. El, por su forma de ser, no tuvo la suerte de encontrar una persona que
lo acompafiara o lo aconsejara. Mird que en el taller nuestro habia muchisima
gente, gente que trabajaba muy bien y tal vez al ver que no progresaban se iban.
Es mds, a raiz de esto la mayoria de los fabricantes de Capital y Gran Buenos Aires
salieron de nuestro taller. En una palabra, nosotros mismos generamos nuestra
propia competencia y por supuesto que en el correr del tiempo vendiamos menos,
hasta que lleg6 el momento que decidimos vender la fabrica de la calle Cuenca.

.Y su hermano qué hizo?

-La salud de mi hermano digamos que siempre fue un poco precaria. Sigui
fabricando una que otra maquina en Ramos Mejia hasta que decidimos alquilar
el galp6n y luego se lo vendimos a WDW (Nino, Nicolds). En la rectificadora
practicamente estuvo muy poco y cuando podia hacer algo, se ponia a hacer
alguna que otra cosa, pero siempre estuvimos juntos hasta el dia 15 de enero del
2001 cuando falleci6.

. Como ve el futuro de la rectificacion?

-Mir4, para mi el futuro de la rectificacién es muy incierto. Tal vez por eso no tengo
a ninguno de mis dos hijos trabajando conmigo, a pesar de que esto me duela en el
alma. Aunque uno no lo piense, yo siento que si a mi me pasara algo, todo esto va
a desaparecer conmigo. A veces pienso en el sacrificio que hicimos en todos estos
afios, pero la vida es asi. Ademds uno no puede ser egoista con las decisiones que
toman los hijos. Por ejemplo, mi hijo mayor se llama Alejandro. Estudi6é comercial
y al principio empez6 a trabajar conmigo, pero con mi hermano digamos que no
se llevaban ni bien ni mal, pero €l no se encontraba comodo y esto se debia a que
tenian el cardcter muy parecido, asi que se fue. Logré otra meta, hoy estd bien, se
puede decir que logrd su objetivo, tiene una hermosa familia, con un hijo que es mi
tinico nieto. El sefior Ivadn nos tiene locos a todos, estoy muy orgulloso de él.

Y su otro hijo?

-Mi otro hijo se llama Fabidn, é] también trabaj6 en el taller. Aprendi6 a trabajar en
la maquina de cilindro y en la de cigiiefiales, también estuvo y aprendi6 en la parte
administrativa. La verdad que andaba muy bien, pero llegé en un momento dado
que eligi6 otro camino y tal vez se fue porque no le vio futuro, o simplemente se
dedicé a lo que realmente le gusta, el turismo. Por eso hoy puedo decir que por un
lado me dolié muchisimo la decisién que tomaron. Por supuesto que uno pretende
que sus hijos sean los continuadores de lo que hicimos nosotros, pero ademds
pienso qué va a ser de mi gente.

Y su esposa Don Augusto?
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-A mi esposa Marcela, asi le gusta que la llamen, la conoci en el barrio. No teniamos
ningtn tipo de relacién, salvo el cldsico saludo, hasta que un dia el abrojito se nos
prendi6 a los dos. Estuvimos 4 afios de novios y en el afio ’55 nos casamos. Ella
es mi sostén, me aguanta bastante, ya que yo en esos afios trabajé muchisimo, no
tenia ni sdbado ni domingo para la familia, ella fue quien se ocup6 de la crianza
de mis hijos. La verdad es que tengo la suerte de que esté a mi lado, tiene una
dulzura especial, simpdtica, siempre tiene un chiste para alegrarte la vida, es todo
lo contrario de lo que soy yo, que parece que tuviera “cara de invierno”, pero soy
inmensamente feliz con ella.

. Tiene gente de hace muchos afios?

-Por supuesto, por ejemplo Rodolfo mi capataz, hace 37 afios que estd conmigo y
Enrique, mi contador, hace mds de 20 afios. Y asi casi todos, son como de la familia
para mi. Al que recuerdo mucho es a un empleado mio, fue mi mano derecha, se
Ilamaba Girolamo Aloé, un muy buen tipo al que yo apreciaba mucho, pero la vida
se lo llevé demasiado joven.

2 Volvio a su tierra Don Augusto?

-Si, fui tres veces, pero la primera vez que volvi a mi tierra senti una emocién
extrafia por la alegria de estar con mi gente. Si bien yo me vine desde muy chico,
yo mantenia comunicacion con ellos por medio de carta, teléfono o por fotografias.
Ademds vos no te imaginds lo que fue para mi estar en mi pueblo y en mi casa
natal. Fue como ver a mis padres.

Don Augusto es una excelente persona. Quienes tenemos el gusto de conocerlo
sabemos de su calidad humana y su hombria de bien. Para cerrar esta nota
me quedo con una reflexion suya: “Yo cumpli con todos mis objetivos en la
vida, llego a una determinada edad con un poco de achaques, pero digamos
que relativamente bien. Trabajé en lo que mds me gustaba, logré un monton de
objetivos que me impuse, pero mi mayor logro fue mi familia”.

Este reportaje aparecio en la revista N° 57. Hoy Augusto Moresi, con sus 81 aiios
recién cumplidos y con el dolor de haber perdido a Marcela, su compaiiera de
toda la vida, sigue estando al frente de su taller, como una manera de ofrendarle
el homenaje que ella merecia. Nunca entregarse.

RO
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Don Nufio Bockser es una persona sencilla y abierta. Dispuesto siempre a la
charla, nos brind6 su recuento y su experiencia de vida. Nacié en Polonia, en la
Ciudad de Galitia. Era una zona Austriaca — Hingara. Vine a los ocho aiios y no
volvi nunca mds, yo hablo un poco de polaco debido a que mi familia hablaba en
ese idioma, avisa.

Nos habl6 de sus hijos Jorge y Estela; de sus cinco nietos que fueron la alegria
de su vida y el regalo mas lindo que recibi6: su bisnieto Ariel. Su esposa Maria
es su compaiera desde hace mas de cincuenta afios y juntos afrontaron desde los
momentos dificiles hasta los mas placenteros.

¢ Con quién vino?

-Con mi padre Jacobo y mi madre Rosa. Cuando llegamos, mi padre empez6 a
trabajar en una fibrica metaltirgica donde hacian cafios de luz. Ahi practicamente
trabajo toda su vida; mi madre fue ama de casa.

,Co6mo era su padre?

-Mi padre era una persona reservada, fue metaldrgico toda su vida; muy trabajador.
Pienso que jamds tuvo el placer de sentarse a tomar un café en ningtin bar. De mi
padre heredé lo mds importante que es el amor por el trabajo; aquella era una
época dificil habfa que ayudar en la casa y solamente se ganaba el peso cuando
uno mas trabajaba. Cuando le compré la casa a mis padres, vivian en el fondo y
aqui era un jardin grande, mentalmente tenia proyectado con el tiempo construir el
local. Eran otros tiempos, otra mentalidad.

¢{Cuando comenzo a trabajar?

-Comencé a trabajar en una tornerfa en el afio *36 era un taller chico que estaba en
la calle Corrientes y Boulogne Sur Mer; trabajdbamos cuatro personas donde se
fabricaban balancines de manos, tornillos de rosca cuadrada, entre otras cosas pero
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lo principal para mi fue que aprendi a manejar torno.

¢ Cuanto tiempo trabajo?

-Allf trabajé dos o tres afios y después fui a trabajar a otro lado, porque a mi me
gustaban los autos. Mi coche preferido era el Ford a bigote que tenia mi patrén
de esa época y eso desperté mi interés por aprender la parte mecdnica. Entonces
fui a trabajar a un taller que se llamaba “Stdndar — Piston” y trabajé en un torno
que devastaba camisas, como yo sabia manejar el torno me tenfan continuamente
haciendo eso. A mi no me gustaba yo queria aprender otras cosas, progresar en
conocimientos. Y fue asi que aparecié un aviso pidiendo gente para trabajar en
Alfredo Pellegrini y Cia. Me presenté y me tomaron; todavia guardo de recuerdo
la carta donde me confirmaban el trabajo y el dia que me debia presentar a trabajar.
Eso fue el 15 de noviembre de 1939 y yo tenia diecisiete afios.

¢ Como era Alfredo Pellegrini?

-La verdad que de Don Alfredo guardo los mejores recuerdos de mi vida, realmente
era una excelente persona, un tipo muy derecho y lo aprecié mucho. El me ensefié
a trabajar a conciencia con los motores de los autos. A los dos afios de estar
con ellos, es decir a mis diecinueve afios me nombraron capataz de la seccién de
pistones, y ahi empecé a hacer cosas y aplicar mis conocimientos para el taller.
En aquellos afios todo se improvisaba, en mi caso, todo lo que podia leer sobre
mecénica lo hacia y también en aquel momento comencé a estudiar dibujo lineal ;Si
me habré acostado a las dos o tres de la mafiana...! Me recibi en la Universidad
Popular Argentina, a mi este estudio me sirvié de mucho para el trabajo. Es mas
una vez estaba ayudando a mi seflora a picar carne con una picadora a mano y
observé que la cuchilla picaba en cruz, entonces se me ocurrié aplicarla en una
agujereadora para ensanchar los tetones de los pistones, gracias a eso haciamos
los trabajos rapidisimo y quedaban muy bien; era la época de la guerra y teniamos
que improvisar todo.

¢Es decir que desde muy joven ya era emprendedor?

-Cuando comencé en lo de Pellegrini, empecé lavando motores, habia dejado de
ser tornero, para empezar de abajo pero esto tenia su explicacion. Don Alfredo me
dijo con el tiempo: “Cuando tomes una persona, primero ponelo a lavar motores
y si aguanta eso, después se banca todo lo demds” y realmente era asi, al tiempo
volvi al torno, torneando bielas, dando tiraje a la bancada, trabajé ahi en todas
las maquinas en la rectificaciéon de motores menos en la de cigiiefiales ya que ahi
trabajaban los hermanos Pellegrini, sus hermanos José, Juan y Alberto también
eran muy buenas personas. En esa época como estudiaba dibujo técnico me servia
para construir las matrices y arreglarlas. En esos afios Don Alfredo tenia un socio
Ilamado Gaetani que se retir6 en ese momento yo quede a cargo de la fundicién y
la fabricacion de pistones, muchas veces he recibido los planos de estos para que
los interpretara.
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JPor que se va de Pellegrini?

-Querfa independizarme, cuando me fui de alli don Alfredo me dijo en ese momento
“Mird pibe, yo se que si te aumento el sueldo vos te vas a quedar, pero yo quiero
que vos progreses, por eso quiero que te vayas, porque yo se que podes hacer
cosas muy importantes” me pagd mas de que me correspondia. Era un sefior con
todas las letras tanto él como sus hermanos. De alli me fuf en el afio *48.

Lo volvio a ver?

-Si, por supuesto. Durante muchos afios una vez al mes me tomaba un tiempo para
ir a visitarlo, si bien ellos me compraban y mandaban al chofer yo iba a saludarlo
y también seguf siendo amigo de sus hijos.

¢, Como comenzo con su empresa?

-Yo compré a pagar por mes un taller de Torneria en Nicacio Orofio 1632; como
no tenia capital, di como entrada unos pesos y después tenia que pagar por mes
60 pesos durante bastante tiempo. Empecé a hacer piezas con el torno, hacia
masas de ruedas para Ford Canadiense, me ingeniaba para tornearlas y para que
donde apoyaran los dos rulemanes quedaran bien centrados, hacia matrices para
una hojalateria que se llamaba Antdrtida, le hacia matrices para las tapas de los
sanitarios. En aquellos afios no habia horario; no importaba el tiempo que llevara
pero tenia que salir bien.

Con el tiempo empecé a trabajar para hacer mi propia produccién, hacia poleas
de dinamos de Chevrolet y Ford después hice guias de valvulas, bujes de bielas,
tacitas y tapones de presién de aceite. Lo primero que comencé a fabricar en
esa época fueron los cojinetes de biela de metal blanco. Eso me incit6é a seguir
trabajando.

2Fue dificil al comienzo?

-De a poquito comencé a salir adelante. Al tiempo me ofrecieron hacer una
sociedad para poner una rectificadora. Vinieron los contadores de Pellegrini junto
al encargado administrativo para formar parte de este proyecto, pero yo ya estaba
trabajando bien y podia pagar mis cuentas, el alquiler del local. Los pagarés que
habia firmado por la compra de la torneria, podia mantener a mi familia y cuando
lo conversé con mi esposa ella también pensé que era mejor que siguiera solo. De
a poco comencé a ampliar el taller; al principio era una fabriquita, hoy si podemos
decir que es una fabrica. .

2Su familia lo ayudé?

-Mi esposa Maria me ayudé muchisimo, ella llevaba todo el control, yo nunca me
ocupé de la administracién, yo me ocupaba en trabajar nada mds. Mi hijo Jorge
estudiaba medicina y un buen dia me dijo que no queria estudiar mds y fue asi que
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empez6 a trabajar. Es un muchacho muy capaz, voluntarioso y empleé muchas
horas trabajando conmigo. Mis conocimientos los adquiri leyendo muchisimo,
después iba aplicdndolo en las cosas

¢LLe hubiera gustado haber abierto una rectificadora?

-Al principio yo no tenfa un capital, es mds al principio fundia bielas en el taller de
la calle Orofio e inclusive Don Alfredo me habia regalado un micrémetro, algunas
herramientas que fui comprando, pero como tenia la obligacién de ir pagando
por mes la torneria, no pude. La verdad es que me hubiera gustado haber tenido
una rectificadora; en aquellos habia pocas. De los talleres de Pellegrini y Vallero
salieron los rectificadores mas conocidos. De Milo, Campi, Freijedo, Rodriguez
Bao, mi amigo Jacobo de rectificaciéon Mataderos ellos me compraban lo que yo
fabricaba, asi pude ir agregando algunas maquinas, al tiempo vino Jorge.

¢Cuando vino su hijo hubo un cambio?

-Por supuesto él tuvo otro tipo de impulso, al ser un muchacho jéven tenia otras
iniciativas, puso maquinas automaticas, esto permitié que hoy trabajemos con un
sistema de avanzada. Al principio tenfamos distintos pareceres, como todo padre
con su hijo, pero después pudo mds el carifio y el respeto que sentia el uno por el
otro y logramos complementarnos bien. Al tiempo me di cuenta que podia dejar
la fabrica en sus manos y de a poco lo fui dejando solo. Hoy por hoy estoy muy
orgulloso de nuestros productos, por la calidad y me doy cuenta como dice el
refran que “la rama no cae lejos del drbol”.

Los clientes lo aprecian y yo espero que €l también siga el camino que siguieron
los padres.

Por qué la fabrica se llama Nubo?

-Los que me conocen saben que me llaman Nufio, este sobrenombre me lo puso mi
abuela Ana a la cual yo queria muchisimo. En las primeras boletas ponia Nufio de
Bockser, por eso la fabrica se llama Nubo.

. Tiene muchos amigos dentro de la profesion?

-A mis clientes los consideraba mis amigos, aunque la palabra amigos es muy
importante. Si tuviera que nombrar a alguno no podria porque tendria miedo
de olvidarme de alguien, y son amistades que mantuvimos a través de los afios.
Siempre trataba de ayudarlos en lo que pudiera, por la amistad que me unia, esto era
mutuo. Tengo una cantidad de recuerdos de muchos colegas de Ernesto de Milo,
con Ernesto y con su capataz Anuar éramos muy amigos; también con el ingeniero
Casella, una excelente persona, Julio y Ernesto me ayudaron muchisimos para
mejorar lo que fabricaba. Casella me ayudé en la guia de Torino que necesitaba
una dureza especial. Me trajo de EE.UU. la formula como se debia templarla. A
pesar de que nos vemos poco, cuando nos encontramos seguimos manteniendo esa
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amistad. Juan Rota es un personaje fuera de serie, preparaba coches de carrera,
a él siempre le preparaba las guias especiales. Un amigazo, €l tiene un historial
barbaro, una vez chocé y estuvo mucho tiempo para poder recuperarse, su fuerza
de voluntad fue tanta que se recupero.

¢ Usted estuvo muy conectado con BBB?

-Fui précticamente el primer representante de ellos, Juan Basso me dio la
representacion en el afio 52, sin exigirme ninguna garantia, nuestra amistad se
mantuvo a través de los afios. Juan era un tipo barbaro, nuestra amistad fue mas
alld de la relacién comercial, Hoy mi hijo continda la misma amistad con sus hijos.
Juan ya no esté pero lo recuerdo con mucho carifio y respeto.

¢ Continda trabajando?

-Hoy tengo otra vida, voy al club a charlar con los amigos, a arreglar al pais, a
jugar domind, a caminar con mi perro, y he llegado a la conclusién que esto es tan
importante para el perro como para mi. Voy a hacer los mandados y salgo a pasear
con mi esposa. Mi vida cambi6 totalmente, trato de disfrutar lo mds posible, ya que
se vive una sola vez. Hago cosas que no hacia antes por falta de tiempo, trabajaba
quince horas por dia y hubieron tiempos en los que no habia ni vacaciones, ni
sébados, ni domingos, me los tomaba para trabajar. Hoy practico remo, tendria
unos treinta afios y me hice socio del Ndutico Hacoaj y ahi aprendia remar. En este
deporte me inicié un querido amigo: Yaco, era socio de Jasnis y Basano hemos
cruzado juntos varias veces el Parand. Como verds trato de hacer las cosas que
me gustan.

¢ Cuanto hace que esta casado?

-Con Maria llevamos 52 afios de casados y estuvimos cinco de novios. La conoci
en un baile cuando éramos purretes, yo vivia en Almagro y ella en Paternal. La
verdad es que formamos una linda familia. Somos muy unidos. Tengo dos hijos,
Jorge y Estela cinco nietos y un biznieto, que para mi es importantisimo, porque
me permite volver a ser abuelo nuevamente, mi nieta lo deja a nuestro cuidado y
para nosotros es como volver a vivir... logré una buena familia, mi casa parece
una cantina, vienen todos mis nietos a visitarnos, realmente ellos sienten todo lo
que los queremos, asi como nosotros sentimos que también ellos nos quieren, me
siento orgulloso de mi familia; el afio pasado tuvimos una perdida muy grande
con el fallecimiento de mi nuera. Nené era una mujer excepcional, muy buena
compaiera de Jorge y para mi como una hija, fue muy dificil aquel momento. Pero
la vida sigue y la familia sigue unida.

Para cerrar este reportaje elegimos una frase de Don Nuiio

“Yo estoy agradecido a la vida y estoy conforme con lo que hice, cuando
comencé tenia como capital mis diez dedos y unos pesos, nunca pretendi ser
el fabricante mas grande. A mis hijos no sé si les di mucho o poco, pero les
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enseiié¢ una conducta saber comportarse en la vida y estar siempre dispuestos a
ayudarse uno con el otro”.

(Reportaje realizado en Mayo de 1999 en la Revista N° 35).

Don Nuiio a los 88 afios, sigue disfrutando de la vida y rodeado del amor de su
familia y unos cuantos biznietos mas.

RO
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El sefior Gualterio Benini, es un hombre que aposté al éxito. Sufri6 el desarraigo
de su tierra natal para iniciar una vida lejos de sus seres queridos, en un pais que
no conocia ni siquiera el idioma.

Lleg6 desde un pueblo de Italia llamado Riva del Garda en Trento, donde naci6
el 13 de noviembre de 1928, de alli creci6 un profundo amor por la tierra, ya que
su primer trabajo fue en el vivero de la familia de su padre. Y como es un cldsico
cuando nos remontamos a reconstruir nuestras historias, su pensamiento traspasé
el océano y se entre mezcld con el recuerdo de aquella tierra que lo vio nacer:
“Yo vivia con mi familia en Trento, es un valle donde hay montarias que lo
rodean, este pueblo queda al norte de Italia, estd casi con la frontera de Austria,
pertenecio a ellos hasta 1918, y luego pasé a Italia, me acuerdo que en la
Segunda Guerra Mundial cuando éramos chicos y jugabamos en las trincheras
que habian dejado en el pueblo el ejército Austriaco”

¢ Como decide venir a la Argentina?

-Hubo un dia muy especial que cambié mi vida, era domingo por la tarde, todavia
lo recuerdo, yo estaba jugando a las bochas con unos amigos en una hosteria, era
un dia hermoso y en media hora se nublé todo, cayé una granizada impresionante,
por la ventana la veia como caian las piedras y sufria por los viveros que trabajaba
junto a mi familia.

Dejé a mis amigos y fui a ver lo que habfa ocurrido con las plantas; me meti en
el campo embarrado, yo estaba bien vestido porque los domingos a la tarde era el
unico dia de descanso, y uno salia a divertirse.

Ese dia sufri mi primera gran desilusion, habfa estado trabajando hasta la una con
los injertos en el vivero, y la tormenta habia destruido todo, me fui caminando
para casa, donde estaban mis padres que al verme llegar mojado y embarrado me
preguntaron qué habia sucedido, lo tnico que atiné a decir a pesar de ser verano
fue: “Parece el invierno, se perdio todo”.

Entré a mi dormitorio y le escribi una carta a mi tio Eligio Benini, él era distribuidor
Nacional de los Cojinetes Indeco S.A., su empresa se llamaba Dipsa, donde le
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solicité un lugar para mi, estaba dispuesto a trabajar en lo que fuera, mi padre ley6
la carta y mi madre se puso a llorar, para ella fue un golpe muy duro, ya que mi
hermano Catulo se habia venido un afio antes, pero él me comprendié y al leerla
dijo: “Esto lo tendria que haber hecho yo antes” es que en 1913 habia sucedido
lo mismo y €l en aquel momento también habia sentido esa misma desilusion.

2Su padre quedd sélo trabajando la tierra?

-No, con él quedé mi hermano Luciano, que fue quien continué trabajando en el
vivero. También tengo un hermano menor, Alfeo, que en ese momento era muy
chico y estudiaba, él se dedicé a otra profesion, es profesor de Educacién Fisica,
y de eso se jubilo.

Sus padres quedaron en Italia?

-Si, mis padres se quedaron a vivir en Italia pero vinieron por primera vez a la
Argentina en el afio "63. Mi papd Adolfo fallecié en el afio 68, y a partir de ahi
mi mamd viaj6 a la Argentina todos estos ultimos afios, pero por prescripcién
médica hace tres afios que no viene. Mi mamad Catalina va a cumplir 103 afios, es
una mujer increible, nunca estuvo enferma, tiene una vitalidad digna de admirar,
siempre fue una mujer sacrificada de mucho trabajo, en casa ademds de mi papa
éramos cuatro varones, mas toda la gente que venfia a trabajar la tierra.

En los afios de la guerra, se tenia que hacer de todo; mi mama era modista y nos
hacia la ropa. Con decirte que el ejército austriaco se enteré que ella era modista
y la pusieron frente al taller a hacer ropa del ejército. Al primer traje que compré
lo hice aca cuando vine a la Argentina. La verdad estoy muy orgulloso de mi
madre.

JEn qué afo llegé a la Argentina?

-Llegué el 18 de febrero de 1951, mi tio me habia enviado en diciembre del afio
anterior un sobre grande, en el cual tenia un pasaje de avién con fecha abierta, un
acta de llamada y el certificado de trabajo de la Fabrica de Cojinetes Indeco, es
decir que venia con trabajo seguro.

Lo primero que hice al llegar, fue anotarme en la Academia Pitman, para aprender
a hablar Castellano.

.Cuando comenz6 a trabajar?

-Comencé a trabajar el 1° de marzo como pedn, recibiendo mercaderia, y al tiempo
llegué a ser gerente de Ventas de la distribuidora. Trabajé hasta enero de 1960,
allf fue cuando Federal Mogul se hace cargo de la fébrica; si bien Federal Mogul
no tenia la mayoria de las acciones, si tenfa a cargo la distribuidora, y de ahi me
mandaron a la fdbrica, y me pusieron a cargo de la programacion de la fabricacién
de los cojinetes hasta el afio *65.
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¢ Cuando se independiza Ud.?

-En agosto del afio "65, mi hermano Cétulo decide volver a radicarse a Italia, pero
él antes de irse me habia dejado un poder (teniamos un poder reciproco) Compré un
local en la calle Lavalle, y en dos meses armé la sociedad Benini Hnos, 50% para
Cétulo, 50% para mf; cuando todo estuvo armado llamé a mi hermano y le conté
lo que habia hecho, y si queria regresar para estar juntos en el negocio que volviera
y sino le devolvia su dinero. El regresé. En diciembre de 1965 comenzamos a
comercializar exclusivamente todos los productos de Sintermetal conjuntamente
con Buxton, fue asi que al poco tiempo vendiamos mas que ellos y pasamos a ser
N°1.

Teniamos un contrato de exclusividad; los duefios de Sintermetal querian armar su
propia distribuidora, y nos ofrecieron formar parte de la sociedad.

Nosotros no aceptamos a pesar de tener un contrato de exclusividad, es mds
propusimos romper ese contrato, pero que nos siguieran vendiendo como
siempre.

Y como se hace socio de Sintermetal?

-En el afio *74 el duefio de Sintermetal, Camilo Scheidl, nos ofreci6 si queriamos
comprar la parte de Faldutti y Cia., esta gente se dedicaba a los bujes, pero como
tenian problemas de mandos decidieron vender. Después de pensarlo y analizarlo, y
de proponer algunos puntos de cémo llevarfamos adelante a la empresa, decidimos
comprar el paquete mayoritario de Sintermetal, adonde asumo la presidencia y la
conduccién de la Sociedad.

¢, Como fueron los comienzos?

-Cuando asumo en la conduccidn, comencé a mandar notas a otras fabricas de
Europa y de América donde explicaba lo que haciamos, y si alguno queria asociarse
con nosotros estdbamos abiertos a escuchar ofertas, desde Alemania recibimos
respuesta de Glyco Metal Werke, y nos asociamos con ellos, que eran una empresa
lider en el mercado mundial de cojinetes para motores de combustién interna,
compro6 el 25% del paquete accionario, a partir de ese momento Sintermetal recibe
la licencia y la asistencia de Glyco, pero los mds importante, fue que ademds
incorporamos un importantisimo parque de maquinarias de primera generacién
para fabricar cojinetes enflejes, es decir respaldo de acero con el metal antifriccién
incorporado.

Los cambios producidos con el tiempo fueron fundamentales, consistio en dejar de
fabricar en nuestro pais la materia prima e importarlo desde Europa.

Trabajamos juntos hasta que Federal Mogul compré a Glyco Metal Werke, en
enero de 1992, entonces para nosotros resulté incompatible tener como socio a
quien era nuestro competidor. Cuando nosotros firmamos el contrato habiamos
estipulado que si alguno de los socios queria vender su parte, la otra tenia prioridad
de compra. De este modo recuperamos el 25%.
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¢ Como nacio Sintermetal?

-Sintermetal fue fundada en 1942 por el sefior Camilo Scheidl. El comenzé a
fabricar cojinetes en serie en la calle Alcaraz 4877. En el afio 1951 fue la primera
fabrica que produjo el proceso del sinterizado en el cojinete.

<En qué aio Sintermetal comenzé a funcionar en el domicilio actual?

-En el afio 1961 don Camilo la traslada a donde estamos ahora. Pudo haber tenido
un futuro grandisimo en esos afios, pero no fue bien administrada, porque en
ese momento Sintermetal se asocié con un grupo de rectificadores brasilefios y
fundaron una fabrica en Rio de Janeiro.

La sociedad estaba integrada con el 50% por Sintermetal que aportaba maquinarias,
material y capital, el otro 50% pusieron los brasilefios. En aquel entonces
Sintermetal trabajaba con licencia Johnson una empresa americana, y para saldar
una deuda que tenian con esta empresa, le venden el paquete mayoritario de las
acciones de Brasil, mds tarde Jhonson se la vende a Federal Mogul.

¢, Como se fue dando el crecimiento?

-Al empezar el aiio 1974, la fébrica producia 120.000 unidades de cojinetes
entre Bielas y bancadas, hoy estamos alrededor de 1.200.000 Cojinetes. También
fabricamos los Bujes en San Luis adonde llegamos a 1.100.000 por mes. Nosotros
aspiramos llegar a los 2.500.000 Cojinetes.

¢ Ustedes tienen la planta Industrial en Campana?

-Nuestras instalaciones en Zuviria nos quedaron chicas; para poder expandirnos,
comenzamos a buscar un lugar para trasladar la planta. Pensamos en la Provincia
de San Luis por el tema de la promocién industrial. Formamos una sociedad con
la intencién de construir alli la fabrica, incluso nos fue asignado tres hectareas en
el Parque Industrial, hoy alli fabricamos los bujes, porque no llegamos a construir
la estructura que habiamos pensado en un primer momento.

En el mes de diciembre de 1990 cerca de navidad aparece en Campana el remate
judicial de la fabrica Metalma, estdbamos cerca de las fiestas de navidad, ademds
en ese momento en el pafs habia una inflacién del 40% al 45% mensual, se puede
imaginar que nadie queria invertir. Era una fdbrica nueva ya que hacia dos afios
que la habfan terminado y todavia estaba funcionando, con una superficie de 5.500
metros cuadrados; compramos con las mdquinas incluidas de las cuales utilizamos
dieciocho de ellas, que nos servian, algunas las vendimos y otras todavia quedan.

. Sintermetal abastece solo el mercado interno?

-Sintermetal no solamente vende en el mercado interno tiene ademds algunas
terminales como ser Deutz y Perkins, etc. Exportamos a gran parte de América
y parte de Europa e incluso logramos mercados atipicos como Nigeria, Turquia,
Arabia, Siria, China. Esto se logré debido a las ferias internacionales que pudimos
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participar con nuestros productos, es asi que hoy por hoy Sintermetal exporta casi
el 60% de su produccion. Pienso que la exportacion en estos paises atipicos hay
un gran futuro.

Uds. también son dueiios de Diba. ;Cémo nace esta distribuidora?
-Dibanacié en julio del 92, era otros de mis proyectos, el de tener una Distribuidora
en el pais, pero no encontraba a alguien que interpretara lo que queria, hasta que
encontré a la persona que hoy es el Gerente y mi socio, el Sr. Moroni. Hoy por hoy
Diba, va creciendo.

Se considera un hombre de suerte?

-Yo pienso que la suerte es una cosa muy importante para la gente, pero la suerte,
hay que ayudarla, no viene sola... Suerte, suerte para mi es el que se compra un
billete de loterfa y sale premiado. En mi caso lo consegui con mucho trabajo,
mucho esfuerzo, tirando siempre para adelante. Siempre digo que con ocho horas
aqui o en cualquier parte, le sirve nada mas que para vivir, pero para progresar
tenés que sacrificarte y sobre todas las cosas te tiene que gustar tu trabajo, sin
fijarte las horas que le dedicds a tus proyectos.

. Como esta integrada su familia?

-Me considero un hombre afortunado, me casé con una mujer maravillosa, ella
es maestra; con Renata llevamos casi cuarenta afios de casados, siempre vivid
para capacitarse, al principio estudié inglés, un idioma que domina muy bien.
Cuando mi hijo Claudio fue a Alemania a trabajar a Glyco ella aprendié el alemén.
También hizo un montén de cursos de cerdmica, pintura, jardineria, cursos de
flores secas donde hizo cuadros de flores secas que son una belleza. Ahora estd
con la pintura al 6leo. Todo lo que emprende, no solamente lo hace bien sino que
lo hace bien hecho.

o Tiene hijos?

-Tengo dos hijos y cinco nietos. Mis hijos estdn trabajando para tomar el mando
de la fabrica.

Mi intencién a corto plazo es dejarlos solos, para que ellos tomen sus propias
decisiones. Mi hijo Claudio se preparé para ocuparse de la faz industrial y Franco
se especializé en la parte financiera y comercial, yo creo que ellos hacen un buen
equipo.

Benini es sinénimo de éxito pero quizas la reflexién mas pura es que supo armar
un equipo para que la dinastia no cayera en el olvido

“Mi gran ilusion es volver a mi viejo amor, a mi oficio original, el que heredé
de mi padre y de mis abuelos, por eso fue el iinico de mis hermanos que estudio
Perito agréonomo. Mi pasion por la tierra la llevo adentro. Me da satisfaccion
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ver crecer lo que uno siembra, a pesar que la tierra también tiene sus sabores,
la naturaleza es la naturaleza y ella manda, pensar que por ella, una vez,
cambié mi rumbo”

Gualterio Benini fue el empresario mas notable de los tltimos afios. Su
fallecimiento, ocurrido en 2007, dejo un vacio dificil de llenar dentro del
empresariado nacional. Todos lo que tuvieron la dicha de conocerlo, de
tratarlo personalmente siempre lo tendran en su memoria. Don Gualterio era
una figura emblematica logrando ocupar un espacio considerable que sera
dificil reemplazar,
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Emiliano Islas Verde no solo ha sabido ganarse el reconocimiento de los colegas
rectificadores sino de la poblacién en general por su trabajo ad honoren sirviendo
a la comunidad de la ciudad de La Plata, junto a sus socios: los Sres. Juan
Giannelli y Delfino Cecatto fueron los fundadores de una de las mas importantes
rectificadoras de esta ciudad: IGC CIA Rectificadora.

Este leal espaiiol junto a sus socios (ambos inmigrantes italianos) estdn unidos en
una amistad que lleva cincuenta afios. Nacié en 1925 en un pueblo de Castilla La
Vieja (hoy Castilla y Le6n) llamada Villa Ciervos Provincia de Soria. Es un pueblo
de campifia dedicado a la agricultura y la ganaderia a 14 Km. de la capital.

¢Que recuerda de su infancia?

-De mi nifiez recuerdo una vida de trabajo de austeridad y de sacrificios. Hice la
escuela primaria hasta los once afios. Nosotros éramos siete hermanos yo habia
nacido en el cuarto lugar cuando comenz6 la guerra en Espafia mi hermano mayor
fue llevado al frente, el hermano que seguia al mayor estaba estudiando en la
capital, entonces quedé yo para ayudar a mi padre y desde ese momento no paré
de trabajar.

<Pudo terminar la escuela?

-Si, después de la guerra terminé en una escuela nocturna. Mi padre era un hombre
muy trabajador, ademds tenfamos mucho monte de madera del cual sacdbamos
la lefia para las cocinas econdmicas. A fines de agosto cuando se terminaba la
cosecha nos dedicdbamos al monte. En los tiempos libres juntdbamos la lefia y la
amontondbamos en el galpén donde después de dejarla estacionar la llevdbamos
a la capital para venderla. Esta vida la hicieron mis abuelos mis padres y toda mi
familia.

Una vida de sacrificios...

-Cuando llegdbamos a la ciudad, la lefia se guardaba en el cuarto y quinto
piso de un edificio, era donde estaba la lefiera y la subiamos con canasto. Nos
levantdbamos a las tres de la mafiana para darle de comer a los bueyes, que son de
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comer tranquilos. En esa zona no se podia andar con carro después de las 9 de la
mafiana por lo tanto tenfamos que llegar antes. Cuando fui mds grande le propuse a
mi padre que hiciéramos sociedad con una familia vecina, nosotros éramos tres: mi
padre, mi hermano y yo, de la otra parte también eran tres. Entre los seis {bamos al
monte a cortar lefia al aserradero y ellos eran los que se encargaban de distribuirla.
Mi padre acepté mi sugerencia porque lo que hacfamos era muy sacrificado: Era
un terreno muy arido con montafias.

¢ Como se decidio a venir a la Argentina?

-Por un tio, hermano de mi madre que habia venido a la Argentina unos afios
antes. Cuando volvi6 de visita a Espafia, me ofreci6 la posibilidad de venir a esta
tierra.

El hizo todos los trdmites para que viniera. En aquellos afios s6lo se podia entrar
a este pafs si se venia con un poder especial que le otorgaban al que te reclamaba,
con una cldusula en la que durante un afio te daban trabajo y alimentos, también
debias tener un certificado de no mendicidad.

¢.Cuando fue esto?

-Llegué el 16 de noviembre de 1950. All4 ya no tenia posibilidad de progresar.
Eran afios muy dificiles. Sabia que habia venido mucha gente de mi pueblo y
estaban muy bien econémicamente. El peso valia mucho.

¢ Como estaba Espaiia en aquel momento?

-Mal, Espaiia, todavia estaba sufriendo las consecuencias de la guerra Civil y
después de la Segunda Guerra Mundial a Franco lo ayudaron los alemanes y los
italianos. Eso hizo que el Gobierno Espafiol tuviera que pagar los réditos de la
ayuda recibida. El pueblo vivia en una miseria muy grande.

. Qué recuerda de su viaje?

-Tenia veinticinco afios. El recuerdo de mi viaje es que venia con mucha ilusién en
ver un mundo nuevo, subimos al barco con otros espafioles de Bilbao con quienes
nos hicimos amigos.

Desde el afio 1936 hasta el *50 que me vine tenfamos la comida racionada. Aunque
tuvieras pesetas no te daban mds que un paquete de aziicar o una botella de aceite,
con eso tenfas que pasar el mes. Durante afios vivi asi.

El barco que subimos venia de Amsterdam y llegé a las doce de la noche. Yo
venia con esta gente de Bilbao y no habiamos comido nada. Nos dieron de comer
panes grandes, pollo, jamén. Era tal nuestra alegria que nos deciamos “‘estamos
en Argentina”

¢No fue dificil dejar la familia?
-Y si, uno siente una nostalgia terrible cuando emigra, deja la familia, los amigos,
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el pueblo.... Se dejan todos los afectos. Al principio se extrafia mucho, creo que si
hubiera tenido dinero para regresar, lo hubiera hecho, pero después uno se adapta
a las circunstancias y sale adelante

¢ Con quién fue a vivir cuando llegé6?

-Fui a vivir con mi tio, que vivia en La Plata, él se llamaba Agapito Verde Tello, era
un abogado Socialista muy conocido y fue diputado. Habia venido a los doce afios
y era muy inteligente y una persona excelente. Estudid y se recibié de abogado
fue el fundador del colegio de Abogados de la Provincia de Buenos Aires. Por
intermedio de él conoci mucha gente muy importante de la politica en su casa
conoci a Moreau de Justo, Palacios, Ghioldi entre muchos otros.

¢Cual fue su primer trabajo?

-Enseguida de llagar comencé a trabajar en Minoli Hnos. Era una fébrica de
cojinetes, donde ademds tenian una rectificadora de motores.

Mi tio me dijo ““Generalmente los espaiioles que llegan al pais son almaceneros,
mozos, hoteleros... A la gran mayoria les va bien pero vos vas a tener que ser
distinto, vas a tener que estudiar” y me metio en la industria.

Los Minoli eran cuatro hermanos y fueron los pioneros en la fabricacién de
cojinetes. Trabajaban alrededor de cincuenta personas y entre con muy pocos
conocimientos de mecénica.

¢Le gustaba el trabajo?

-Comencé trabajando en una maquina en serie de hacer cojinetes donde llendbamos
cajones y cajones de cojinetes. Era un trabajo muy rutinario y yo queria hacer otra
cosa. Mi tio me ayudd y me consigui6 trabajo en el Ministerio de Obras Publicas
como ayudante de tornero. Trabajaba de 7 a 12 horas en lo de Minoli Hnos. y por
la tarde trabajaba en Obras Sanitarias. Pero realmente trabajar en Obras Sanitarias
no me gustaba porque no se hacfa casi nada ademds si me ponia a trabajar la
gente se enojaba. Al tiempo hablé con el capataz porque queria pasar al sector de
rectificacion. Como vio que tenia entusiasmo y ganas de trabajar me pusieron en
un sector donde se reconstruian las bielas de Chevrolet. Ellos habian inventado una
maquina donde fundian el metal sobre la biela y tenian otra maquina para hacerlas
tipo Standard, se torneaban semiterminadas, después se daba una terminacién con
la prensa que tenfan un eje con distintos cortes — eran diez cortes en total — sacaba
una milésima por corte, yo aprendi rapido en esa maquina. Hacia mds de cincuenta
bielas por dia. Trabajaba con ganas de aprender y asi fue que aprendi a utilizar
todas las mdquinas del taller. Ellos tenian una rectificadora bastante importante,
eran pioneros con las bielas en Stuper medidas y la hacian en el momento. Don
Pedro Minoli iba a Cérdoba y trafa bielas de motores y después la llevaban en
medida a cuarenta o sesenta milimetros, ellos se industrializaron en este tema.
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¢ Como se independiza?

-En el afio ’54 no habfa suficiente corriente eléctrica por eso un dia a la semana
las industrias paraban. Nosotros lo haciamos los jueves. Pero a dos compafieros
con los cuales éramos amigos: Gianelli, Cecatto y a mi nos tenfan confianza y
aprecio, realizdbamos otras tareas que no involucraban el uso de energia. Los tres
trabajdbamos tan bien juntos que surgié la idea de poner un taller.

En el afio ’55 juntamos unos pesos y compramos una rectificadora de cilindros, una
maquina de hacer asientos, una agujereadora, un torno, entre otras herramientas.
Habiamos alquilado un galpén al tio de Giannelli y asi nos iniciamos. Continuamos
trabajando en Minoli Hnos. de 6 a 14 horas y por la tarde ibamos a nuestro taller.
En el afio ’55 hubo una huelga metaldrgica que duré un mes y después cuando se
levant6 el paro, Minoli nos dejé cesantes. Nosotros tenfamos algunos trabajos y
bueno tuvimos que comenzar por nuestra cuenta.

Pero al estar casi iniciados ;fue mas facil?

-No, nuestro principal sostén fueron nuestras familias que nos apoyaron
muchisimo; principalmente mi esposa y la esposa de Cecatto porque nosotros dos
éramos casados. Ellas eran modistas y con sus trabajos sostenian el hogar porque
al principio fue muy bravo.

¢ Ustedes invertian en herramientas?

-Mir4, una tarde de verano vino un sefior con un Rastrojero con una maquina de
rectificar pistones. Era de la fdbrica IBAR de Rosario de Otafio Hnos. Te dirfa que
nos obligd a quedarnos con la mdquina y nos dio la posibilidad de pagarla como
quisiéramos, eran otros tiempos y se vivian con otros valores, la palabra era un
documento. La verdad que tuvimos el privilegio de que nos dejara esa maquina;
aqui en La Plata habia un montén de rectificadoras de muchos afios y con mucho
prestigio pero rectificadoras de pistones no tenia casi nadie. Asi pudimos mejorar
nuestro trabajo y ofrecer una mejor calidad. Comenzamos a buscar trabajos, visitar
clientes ademds mucha gente nos conocia de Minoli. La gente de Otafio Hnos.,
se porté muy bien con nosotros. Pasaban todos los meses, al tercer mes nos trajo
una maquina alesadora de bancada porque una vez nos vio alesando con un torno.
Nosotros al principio no queriamos porque todavia no habiamos empezado a pagar
la primer cuota pero igual la dejé. Al mes siguiente pagamos el 30% del valor de
la rectificadora de pistones, luego pagamos todas nuestras deudas y le compramos
muchas mdquinas mds. A los dos afios compramos el terreno donde hoy estd la
rectificadora y el 25 de mayo de 1959 inauguramos este taller.

Se hizo una gran fiesta para 300 o 400 personas, entre clientes y amigos. A partir
de ahi tuvimos un éxito increible y comenzé un gran despegue.

Pero habia mucho para hacer
-Al principio trabajamos los tres mas un muchacho espafiol que con el tiempo fue
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nuestro capataz Angel Ferro trabajaba por la tarde con nosotros y a la mafiana en
lo de Minoli Hnos. El es una persona muy inteligente, honesta y capaz. Hoy esta
jubilado y realmente se lo merece por todo lo que nos dio. Los cuatro luchamos
a la par. Cuando inauguramos acd en el ’59 ya habfamos comprado unas cuantas
madquinas italianas por el crédito que nos habfa dado un Banco Comercial de La
Plata.

Si bien al comienzo éramos cuatro después comenzamos a tomar gente. Trabajaron
cerca de cuarenta personas, tenfamos mucho trabajo, haciamos 100 motores por
mes, luego nos fuimos ampliando, compramos el lote de al lado y otro en el fondo.
Al principio haciamos motores enchavetados ya que no contdbamos ni con Banco
de Pruebas ni con el sector de bomba inyectora.

¢Cuando se hacen Taller Autorizado de Mercedes Benz?

-Fue en el afio 68, al taller venia un viajante de la firma Salgado y nosotros
haciamos muchos Mercedes (en aquel tiempo Diesel Parisi era ya taller autorizado)
y como el conocia alguien dentro de la empresa nos hizo el contacto fui y me
presenté al gerente General el Sr. Bossen y tuvimos la suerte que nos recibiera y
nos aconsejé como un padre y nos ayudé mucho tal vez porque nos vio que éramos
tres inmigrantes con muchas ganas de progresar.

Primero hubo que adaptarse a una serie de exigencias que todavia hoy las tenemos,
hubo que comprar unas herramientas especiales. Mercedes es una organizacién
con todos los adelantos técnicos que requiere para sus motores; siempre esta de
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avanzada debido a que antes que salga un modelo nuevo ya estamos capacitdndonos
en cursos para cuando salgan al mercado.

En el afio 80 tuve el privilegio de ser invitado junto a otros siete talleres
autorizados de Mercedes Benz para visitar Alemania. Estuvimos alrededor de un
mes, visitamos diferentes fabricas, en aquellos tiempos en la ciudad de Stuttgart
rectificaban trescientos motores por dia.

Yo pensaba que se tiraba todo y se ponia todo nuevo. Alld no se tiraba nada, hasta
el resorte de la valvula de la bomba de aceite se probaba y si no servia recién ahi
lo tiraban; las coronas de arranque la reacondicionaban.

Un sistema de trabajo distinto

-Al principio Mercedes Benz y los talleres autorizados aqui en la Argentina
pensdbamos hacer todo un sistema de recambios de motores ya que en Alemania
existia, como Europa es chica ellos rectificaban los motores luego se repartian a
todos los paises y se vendia el 80% del valor del motor nuevo, pero ellos reparaban
todo a nuevo.

¢ Quienes trabajan hoy con Ustedes?

-Tenemos tres hijos que nos secundan: mi hija Susana estd a cargo de la parte
administrativa; el hijo de Gianelli, Andrés estd a cargo de la parte de bomba
inyectoras debido a que antes tenfamos mucho trabajo y llevdbamos las bombas
afuera del taller y a veces esto nos retrasaba. Por eso nos hicimos talleres
autorizados Bosch, compramos banco de prueba de bombas inyectoras pusimos
el laboratorio. Andrés fue a hacer el curso como cuatro meses y aprendié sobre
este tema; el hijo de Cecatto, Claudio es el que estd en la parte del taller, se estd
por recibir de ingenieros y es el que actualmente estd haciendo todos los cursos de
Mercedes Benz.

2 Volvi6 a Espaia?

-Volvi por primera vez en el afio *64, en ese momento habia progresado mucho y
fui a mi pueblo con un coche de alquiler nuevo pasee por toda Espafia y algunos
paises limitrofes y mi hijo tomé la comunién alld. Regresé en el afio *68 cuando
tomo la comunién mi hija Susana. Cuando siento nostalgia vuelvo.

. Qué extrana de su pueblo?

-En mi pueblo estd la fiesta de San Juan que son unas fiestas fabulosas. Dura una
semana y se baila en todas las plazas. Es dificil de imaginar si no se las vive.
Realmente es una alegria inimaginable, hay mas de veinte orquestas tocando por
las calles de una ciudad chica pero muy alegre. Yo siempre les contaba a mis socios
de esta fiesta y en un viaje vinieron ellos también para mi fue muy importante
poder compartirla con ellos.

104



<Hace mucho que se conocen?

-Estamos juntos hace casi una vida. Llevamos cuarenta y cuatro afios como socios
y cincuenta que somos amigos. Podemos discutir a veces para mejorar las cosas,
pero nos tenemos un gran carifio y respeto. Nos conocimos cuando éramos solteros.
Nuestra amistad continud creciendo con los afios, compartimos muchas cosas
juntos, mds alld del trabajo, ellos vienen a la fiesta de la colectividad espafiola y
yo voy a la fiesta de la colectividad italiana. Con ellos he vivido todas mis alegrias
y nos hemos acompafiado en los momentos de tristeza, son parte de mi vida. A
nosotros nos une un lazo mas fuerte que la de ser socios.

Usted es un hombre que trabaja en muchas comisiones (es dificil?

-Para mi es un placer poder colaborar en todo lo que puedo. He integrado distintas
comisiones en FACRA he sido asesor de la Cdmara de Concesionario de Mercedes
Benz, siempre he sido una persona bastante activa participé en comisiones
barriales, comerciales. También tuvimos una Cooperativa en La Plata, antes de
armarse viajamos a Mendoza y a Cérdoba, luego cuando comenzé a funcionar la
inflacién nos devord.

Ud. ha realizado una gran labor para la Colectividad Espafiola, ;no?

-Si, trabajé para la colectividad espafiola. En el afio *88 por un decreto del rey se
crea un Consejo para los Residentes Espafioles. Este Consejo es un organismo
dependiente del Consulado General de Espafia para mediar entre las autoridades
y los ciudadanos; aqui en La Plata fui elegido por voto popular como Consejero
Titular del Primer Consejo de Residentes Espafioles en Buenos Aires y mi Provincia.
Por cuatro afios fui todos los lunes al Club Espafiol, a las reuniones del consejo del
Residente y durante mis mandatos logramos cambiar la ley de nacionalidad: antes
cualquier espafiol que no se hubiera presentado al Consulado dentro de los diez
afios, dejaba de ser espaiiol y esto fue modificado después de mucho trabajo. Y es
mds hemos logrado que también los hijos de espaiioles tienen derecho a la doble
nacionalidad. Conseguimos las pensiones no contributivas cuando estuvo Felipe
Gonzdlez en el pais, a todos los ciudadanos espafioles que no hayan contribuido
con la seguridad social se les da esta pension. Por eso, los espaifioles que no hayan
contribuido con la seguridad social se les da esta pension. Por eso, los espafioles
estemos donde estemos tenemos las mismas obligaciones y derecho como los
espafioles que estdn en la peninsula. Logramos los viajes a la tercera edad, all4 los
jubilados tienen muchos privilegios: en el transporte, en el turismo. Los viajes de
la tercera edad consiste que cualquier ciudadano espafiol mayor de setenta y cinco
afios puede ir a pasear a Espafia acompafiado por otra persona de cualquier edad,
cualquier nacionalidad esto se hace en temporada baja, es decir de marzo a junio,
son quince dfas con aun noches, con turismo y todo incluido y ademas le dejan el
pasaje abierto para visitar a sus familias el tiempo que quiera.
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.Ademas integra la Comision del Hospital Espaiiol en La Plata?

-Hace veinte afios que trabajo en la Asociacién Espafiola de Socorro Mutuos y
Beneficencia Hospital Espafiol de La Plata. Ahi trabajo ad honorem, el hospital es
abierto a la comunidad: estuve ocho afios como tesorero y desde hace ocho afios
soy presidente, a mi cargo hay 380 personas en relacién de dependencia y 160
médicos, sin embargo somos uno de los pocos hospitales que todavia sobrevive;
no debemos nada a nadie, pagamos en término, no tenemos problemas laborales.
Somos una Institucion de Alta Complejidad. Nuestro orgullo es haber realizado la
primera operacién endoprétesis adrtica en Sudamérica.

Con orgullo nos invité a recorrer la Institucién que preside, ante nuestro
asombro recorrimos un hospital que cuenta con tecnologia de avanzada y
seria el anhelo de cualquier comuna.

“La vida muchas veces te da y te quita” dijo en un momento de nuestro
reportaje. La pérdida de su hijo Julio César hace veinte afios atin es una
herida sin cerrar. Sin embargo esto no impidié6 que llevara adelante su
vocacion de servicio.

Con sus setenta y cuatro aios de edad Don Emiliano nos confesé que atin se
levanta con las mismas ganas de trabajar y seguir adelante. El 28 de mayo
proximo cumplira 45 afios de casado con su compaiiera de toda la vida: La
Sra. Perpe de la Vega.

Después de tanto ayudar al préjimo su trabajo fue compensado con el
maximo Titulo Honorifico que se otorga a las personas que como el trabajan
sin descanso en pos de un objetivo loable: Ser elegido Ciudadano Ilustre de la
Ciudad de La Plata.

Como dice una conocida frase: “El secreto de los que triunfan es comenzar
siempre...”

Por eso hoy, a los 84 afios sigue rigiendo los destinos del Hospital Espaiiol.
Como si siempre volviera a empezar.

(Reportaje realizado en Abril del 2000 en la Revista Nro 45)

RO
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DOMINGO CASTILLO
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Domingo Castillo es dueiio de una historia de vida nos ha impactado mucho por
los sacrificios sufridos. Salio a trabajar desde muy nifio, sufrio el desarraigo de
sus afectos cuando estaba en plena infancia. Hoy es uno de los rectificadores
que se ha sabido ganar el respeto y reconocimiento de sus pares. Fue uno de
los preparadores de autos de carrera con mas prestigio dentro del T.C. Logro
montar uno de los talleres mds importantes de la zona sur. El seiior Domingo
Castillo es una persona sencilla que a pesar de sus 74 aiios todavia tiene suerios
por cumplir, como la del proyecto que estd llevando adelante en el pueblo en
que nacio, construir una escuela técnica para los chicos pobres, tal vez una
deuda que tiene con aquel niiio que fue alguna vez. Pero quién mejor que él
para que nos cuente su vida.

.Doénde nacié?
-En un pueblo llamado Yacochuya que estd muy cerca de Cayafate en Salta. Nac{
el 24 de diciembre de 1925.

¢ Como fue su ninez?

-Muy especial, éramos cinco hermanos y viviamos en un pueblo llamado San
Carlos, un dia mi madre tuvo un accidente con un caballo y estuvo seis meses
hospitalizada en Cafayate hasta que falleci6, esto fue en el afio 33 y a pesar de que
solo tenfa ocho afios atin la recuerdo con carifio. Mientras estuvo internada dia por
medio iba a verla en un burrito. Cuando mi padre se qued6 sélo no podia criarnos
a todos, por eso a dos de mis hermanas las entregé a una familia conocida.

¢, Como era su padre?
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-De mi padre tengo un carifio especial, cuando tenia diez afios cometi una travesura
que para aquellos afos era muy grave, en aquel momento yo empezaba la escuela,
iba a primer grado y cometi la estupidez de meterme al aula con un caballo junto
a otro compafiero. La maestra nos agarrd a garrotazos y nos expulsé a los dos.
Por 16gica no podia ir a ninguna escuela de la zona; mi padre firmé la expulsién y
no me dijo nada. Al poco tiempo me pregunt6 qué pensaba hacer, yo le contesté:
“trabajar con usted” y él me dijo: “No aca sin saber leer no, porque sino usted
morira pobre” y me dijo que fuera a algtin lugar para que pudiera estudiar porque
alli no iba a poder hacerlo. Tenia diez afios y fue asi que conocf al Patrén Costa,
él era duefio de los Ingenios San Martin, contrataba a la gente para la cosecha,
las llevaba en camién o en tren y me llevé para trabajar con él. Mi padre antes
de irme me dijo: “Lo tinico que le encargo m’hijo, no agarre jamas lo que no
sea suyo, pida si necesita, pague con su trabajo o lo que sea pero no robe” yo
lo quise mucho a mi padre, yo sabia que él estaba sufriendo con mi partida pero
también sabia que iba en busca de un destino mejor. Tal vez se puede pensar que
fue demasiado duro conmigo, pero tampoco sirve proteger demasiado al hijo. A mi
me sirvié como ejemplo y por légica me dio experiencia.

Usted atin era un niio ;Fue dificil la vida en el Ingenio?

-Apenas llegué al Ingenio conoci a un Sr. De Coronel Moldes de apellido Hoyos
me dijo: “¢Vos con quién venis chango?” le dije: “Solo” ahi me dijo “Bueno
quédate conmigo” y asi fue que me quedé con él en la cosecha de cafia, me pagaba
veinte centavos, cortaba y pelaba la cafia y la cargaba a las zorras, hacia todo el
trabajo de un adulto. Cuando se termind la cosecha la gente se volvia a su pueblo y
a mi no me dejaron ir porque no tenia documento ni habfa ninguna persona mayor
que respondiera por mi. Asi fue que pasé casi un aflo mas alli, arando casi todo el
invierno con una mula. Yo era mulero, en esos tiempos no habia tractores, se araba
con tres mulas. Aprendi a forcar y a desforcar con la pala.

Tuvo una niiiez dificil...

-Mir4, cuando trabajaba en el Ingenio, en aquellos afios, a pesar de ser chico veia
con tristeza la miseria humana. Alli no te daban ningtin servicio basico ni siquiera
sanitario; ibas a trabajar si o si, no eras duefio de enfermarte ni nada. Era terrible
eras esclavo sin ser esclavo. He visto a indios matacos y tobas que venian a trabajar
en la zafra, morir tres o cuatro por dia, te hablo de temperaturas entre 45° y 50° y
ellos estaban practicamente desnudos, cuando se terminaba la cosecha habia que
quemar los manojos de hojas: imaginate que ese calor y el fuego era un infierno.
Nosotros usdbamos camisa Pampero y a los dias no quedaban ni las rayas.

¢ Como logro salir del Ingenio?
-Cuando se estaba preparando todo para la nueva cosecha me escapé una noche por
la selva. Después de mucho caminar llegué a una quinta donde plantaban bananas.
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Me tomaron para cortar pasto y hacer otras tareas pero en ese lugar habia muchas
viboras cascabeles entonces trabajé dos dias y renuncié. De ahi fui a un pueblo
Ilamado Yuto a hacer postes con el hacha. Después fui a trabajar a Caimancito pero
al tiempo me detuvo la policia y me llevaron a la Municipalidad y me hicieron
trabajar para ellos. As{ me fui arrimando a la ciudad de Salta pero antes estuve
trabajando en Fraile Pintado en una quinta de tomate donde conoci a un sefior
Ilamado Dos Santos Corregidor y él me ayudé a llegar a la Ciudad de Salta.
Aunque no lo creas hice la primaria por correspondencia en la escuela CIER de
Buenos Aires. Trabajaba como changarin en el Mercado San Miguel, me levantaba
a las cuatro de la mafiana. Al tiempo un mayorista de mercado me tomé como
empleado efectivo. Se llamaban Martin y Santangelo y Cia., pero la situacion en
aquellos afios era dificil, pocas ventas, poco trabajo. Durante la procesioén de la
Virgen del Milagro mi jefe me ofrecié que vendiera fruta en la calle fui con un
amigo con el que hasta hoy conservamos la amistad, se llama Médximo Gualtay.
Esa vez ganamos noventa pesos cada uno. Para nosotros era una fortuna. As{
aprendi a vender en la calle.

A pesar de ser tan chico ¢ Vivia solo?

-Si, tendria trece o catorce afios alquilaba una habitacién en una pension y trabajaba.
Siempre tenia mi platita debido a que trabajaba en el mercado y hacia changuitas
vendiendo por la calle o haciendo parques, mi padre me habia ensefiado a hacer
injertos, pero siempre seguia estudiando.

2 Algo relacionado a la mecanica?
-Si, también hice el curso por correspondencia comencé a estudiar en el Instituto
Americano de Motores.

¢ Como nace su amor por la mecanica?
-Miré te voy a contar una anécdota para que veas hasta donde llegaba mi amor
por los motores: cuando era muy chiquito en mi pueblo entr6 el primer Chevrolet
que hacia de correo. Yo corria detrds del coche para sentirle el olor a nafta. Mi
suefio era aprender a leer las revistas de autos. Yo miraba a los mecdnicos con sus
mamelucos blancos y sentfa admiracién.

.Cuando comenz6 a trabajar en mecanica?

-A los catorce afios entré a trabajar como ayudante en un taller mecanico para una
empresa de colectivo que se llamaba Sotelo Hnos. Me levantaba a las cuatro de la
mafiana, iba al mercado para descargar hasta las ocho y después me iba al taller
hasta cualquier hora. Asi estuve como cuatro afios. El duefio del taller era Don
Anselmo Cruz, un hombre capaz de todo: hacia de chapista, de tornero, electricista;
eran tiempos de guerra, él fabricaba los aros, camisas, hacia los cojinetes, los
metalizaba a presién con el torno y con él aprendi.
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¢Le pagaban?

-No, trabajé durante cuatro afios gratis sélo para aprender. Cuando cumpli los
dieciocho afios no ganaba casi nada, entonces me ofrecieron manejar un colectivo.
Aunque no me gustaba mucho porque a mi me gustaba el trabajo en el taller pero
pudo mds la necesidad econdmica. Yo a esa empresa la queria como si fuese mia
y ellos también me querian a mi. Cuando fui al servicio militar y estaba de franco,
si vefa un colectivo de la empresa parado me sacaba el uniforme y me ponia a
trabajar sin importarme si me iban a pagar o no.

¢Como llega a Buenos Aires?

-Cuando hice el servicio militar tuve la suerte de ser el chofer personal del
Comandante de la Quinta Divisién del General Abadia Acufia. Me eligieron para
hacer viajes largos porque era chofer y mecanico. Con el tiempo nos hicimos muy
amigos. Iba ala casa y lo ayudaba con el jardin y la quinta, era muy buena persona.
Cuando me estaba por ir de baja me pregunto si estaba bien donde trabajaba y
me ofrecié un puesto en donde trabajaba y me ofrecié un puesto en donde yo
quisiera: YPF, Correo, Vialidad. Le dije que mi pasién eran los motores y lo que
me gustaba era aprender mds sobre ellos. Cuando me fui de baja él se habia venido
a Buenos Aires, pero cuando regresé me mandé a llamar y me dio mil pesos, un
pasaje a Buenos Aires para el otro dia y me dijo: “Castillo que se cumplan sus
sueiios. Usted va a llegar a ser lo que se proponga’. Hasta ese momento no
habia pensado jamds venir a Buenos Aires.

¢ Vino sin dudarlo?

-Fue una decisién dificil, pero a mi me interesaba capacitarme en mecanica mas
que nada en el mundo y era mi oportunidad para aprender mas sobre motores.
Era dificil porque renuncié a todo. En aquel momento era encargado de todos los
movimientos de los coches de la empresa, ademas el duefio me habia puesto un
colectivo a mi nombre.

¢ Como lo recibio Buenos Aires?

-Llegué con una carta enviada al General Pistarino y tenia que pasando por via
jerdrquica por varias manos, lo cierto es que esa carta nunca llegé al destinatario y
como no queria molestar a nadie me la rebusqué solo. Pero lo mds importante por
lo que habia venido se estaba cumpliendo: seguir estudiando.

.En qué trabajaba?

-Trabajaba en el Ministerio de Obras y Servicios Publicos. Plantaba eucaliptos
en un campamento que quedaba a tras de la Central Atémica, ese lugar era un
campo con una laguna con tdbanos y mosquitos de todo tipo. Alli estuve poco
tiempo, como era mecdnico enseguida me pusieron a arreglar coches, tractores y
camiones. Después me pusieron para transportar petréleo de La Plata al aecropuerto
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cuando necesitaba un chofer mecdnico, me llamaban; siempre hacia cursos para
capacitarme. Luego me fui a trabajar al Hospital de Ezeiza conduciendo una
ambulancia, este trabajo me convenia porque me dejaba tiempo libre para poder
estudiar en la Escuela Técnica de Lands.

¢ Cual fue su especialidad?

-Toda mi vida fui ajustador de motores, a parte de ser mecdnico; estuve ligado
en el armado y en el ajuste del motor. Trabajé como seis afios en Obras Publicas
como ajustador, también trabajé tres afios prestados en Comisién por intermedio
de Obras y Servicios Ptblicos a la empresa Céndor. De ahi me llevaron a la calle
Belgrano para atender todos los coches de los funcionarios de la Casa de Gobierno
y de los Ministerios. Ahi me retiré y me independicé y también me dediqué de
lleno a los autos de carreras.

¢ Como comienza a dedicarse a los autos de carrera?

-En el afio ’54 me conecté con los autos de carrera en la Categorfa Limitada, con
un Chevrolet *27 que hicimos completo. La tapa de cilindro la hice con un arbol
de leva a la cabeza copidndome del motor Crossley, la transmision era de Willy’s.
Mi primera experiencia con las carreras fue muy buena, nuestro coche realmente
andaba bien, lo manejaba Victor Delgado de la localidad de Luis Guillon. Ese afio
conoci a Rubén Roux que corria también en esa categoria.

. Como comienza a trabajar con é1?

-El me pidi6 si podfa atender sus motores. Esto fue en el afio 54 y ¢l ya tenfa a
“La Negrita” a quien le modificamos todo el motor. Ganamos muchas carreras
y varios campeonatos; en el afio *60 pasamos al Turismo Carretera y le vendimos
la Negrita limitada °27 a Salerno, un gran amigo mio de San Cayetano. Siempre
la recuerdo porque era un auto espectacular. Es mds una vez corrié con los autos
de seis cilindros y venia ganando, pero yo que soy manidtico de lo prolijo, para
que quedara mds vistosa le cambié una bomba de aceite y la nafta 115/145 dilat6
el diafragma y ahif perdimos; pero en esa categoria era la “sombra negra” de
todos.

Por qué la llamaban La Negrita?
-Rubén le puso “La Negrita” en honor a su esposa que le decfa asi.

2Solo atendio los coches a Roux?

-Si, era mecanico exclusivo de Rubén Roux, eventualmente atendi a Di Palma
porque Rubén Roux se habia accidentado en la vuelta del Dique San Roque en
Cérdoba. Era una carrera que iba ganando y se le rompid la punta del eje en la
dltima vuelta iba cuatro segundos delante de Pairetti. Ese dia chocd, volcd y se fue
al precipicio. Yo estaba esperdndolo en los boxes para festejar el triunfo cuando
llegé Marquitos Ciani llorando porque el auto habia desaparecido en el camino.
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Pero ese dia gracias a Dios solo fueron unos golpes para €l y su copiloto. En esa
carrera conoci a Luis Di Palma y me pidié ayuda para su auto. Nosotros teniamos
preparados cinco motores Chevrolet y como por cuatro o cinco meses Rubén no
podia correr, le sugeri que le pidiera un motor a Roux y después le adapté todo
al coche de Di Palma. En ese momento Di Palma tenia una carrera ganada pero
después venia mal; después de adaptarle el motor gand en Buenos Aires, sali6
segundo en Firmat, segundo en Pehuajé. Ahi Juan Manuel Fangio me dijo: “Este
chico tiene para mucho”. En ese interin lo contrato6 la Féabrica de Bulones Ultrafin
como corredor exclusivo.

Por qué no fue preparador de Di Palma?

-La gente de Ultrafin hablé conmigo para ser el preparador del auto de Luis, pero
yo tenfa un compromiso moral con Rubén Roux y con mi ciudad adoptiva Monte
Grande. El era un excelente compaiiero de la vida. No sélo un excelente corredor
sino un tipo excepcional y no podia traicionar a mi amigo. Gracias a él habia
conocido a personas importantes del mundo automotor, los mejores lugares, los
mejores hoteles. Si bien me ofrecian muy buen dinero no me parecia honesto
aceptar.

.Hasta qué afio estuvo preparando autos para Roux?
-Hasta 1968. Estuve a su lado catorce afios.

Por qué no siguié con Rubén?

-Mis hijos se hicieron grandes, comenzaban a estudiar en la universidad. Era el
afio 69 y gracias a Dios les ha ido muy bien ya que ellos son dos profesionales:
uno es ingeniero y el otro arquitecto.

Después que usted se retira Roux ;corre mucho tiempo mas?
-El corri6 dos afios mds porque Chevrolet lo contraté como corredor exclusivo. La
Negrita fue modificada pero en eso yo no tuve nada que ver.

La amistad con Rubén Roux siguié hasta el 19 de diciembre de 1987, cuando
este fallece en un accidente de trdnsito y que por esas cosas del destino fue
precisamente don Domingo Castillo quien estuvo a su lado. El Sr. Castillo nos
relata ese momento rememorando con tristeza aquel dia.

¢ Como sucedioé el accidente?

-Ese dia habia un encuentro de Coupés en Olivos para despedir el afio. El le habfa
puesto a su coche Senda un encendido electrénico. Me venia explicando de las
bondades del encendido cuando el coche se pard. Ibamos a llamar a un auxilio
pero el auto arrancé por eso decidimos ir a la fiesta. Estuvimos hasta la una de
la mafiana y cuando regresdbamos el coche se detuvo nuevamente. Rubén se
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puso muy nervioso y por esas cosas del destino el auto volvi6 a arrancar. Cuando
manejaba Rubén yo me sentia muy seguro, le tenfa mucha confianza, sabia que no
podia volcar porque dentro del auto mandaba él; {bamos por la Ricchieri y cuando
pasamos por el Mercado Central habia muchos camiones parados y tapaban el
acceso del Camino de Cintura. En esa bajada habia un tridngulo con unas vigas de
hierros en el asfalto y la rueda delantera chocé y se salié limpita, el coche volé y
dio como cinco vueltas en el aire. Rubén fue despedido de adentro del auto y habia
fallecido y yo quedé adentro de los hierros retorcidos y a mi también me dieron
por muerto. Como crefan que estaba sin vida la ambulancia tardé mds de dos horas
en llegar. Ese domingo habia carreras en Tandil y en Carburando comenzaron a
difundir la muerte de Roux y su preparador, pero después tuvieron que desmentir
mi muerte. En realidad lo tnico que recuerdo es que desperté a la mafiana en la
clinica y que habfa perdido a un gran amigo.

Que mal momento...

-Si, pero igualmente yo segui conectado con sus hijos. Si bien ya me habia retirado
de la preparacién de autos de carrera a los dos hijos de Rubén les preparé los
coches para correr en el TC del Oeste y salieron campeones tres afios seguidos.
Mientras ellos corrieron yo les preparé los motores, son muy buenos muchachos
y los aprecio mucho.

¢ Como se inicia en la rectificacion?
-Mird, mi intencién no era poner una rectificadora sino seguir con la mecénica
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y estaba en las tratativas con un fabricante de una mdquina americana para
detectar fallas, pero un amigo llamado Lépez que trabajaba en una rectificadora
de Monte Grande me entusiasmd con este proyecto. Realmente nunca pensé que
una rectificadora era tan exigente. Hay que atender todo: al cliente, la calidad del
trabajo, la compra de los repuestos, la calidad del repuesto que se compra. Hay
que estar continuamente alerta. No se puede descuidar al negocio, si uno quiere
progresar debe atender. Yo he tenido suerte, me fue muy bien. Tengo un taller bien
puesto con todos los adelantos. Trabaja un personal idéneo, para mi son como de
la familia, la mayoria hace veinticinco o treinta afios que estan conmigo.

Se considera un hombre de suerte?

-Si, la vida me dio un montén de amigos. Un amigo que me ayudé mucho cuando
ingresé al mundo de la rectificacién fue Salvador Carmona, de Chivilcoy. Salvador
es un gran amigo que me aconsejé mucho sobre este trabajo. La verdad que he
tenido suerte de conseguir grandes amigos por todo el pais, si tuviera que nombrar
a todos no alcanzaria una revista.

. Como se compone su familia?

-Soy viudo, a mi esposa la conoci cuando tenfa dieciocho afios y estdbamos
haciendo la escuela secundaria en la ciudad de Salta; cuando vine a Buenos Aires
nos comunicdbamos por carta y todos los afios me iba de vacaciones para verla.
Me casé a los veinticinco afios y la traje conmigo acd. Ella se llamaba Daniela y
tuvimos dos hijos: Domingo Antonio que tiene cuarenta y ocho afios es ingeniero,
profesor en la Universidad de San Justo y de Lomas de Zamora. El siente pasién
por la docencia, le gusta ensefiar. Estd casado y tiene una hija llamada Florencia.
Manuel tiene cuarenta y seis afios, es arquitecto, también casado con dos hijas
Matilde y Maira. El se dedica a la construccién y también le va muy bien.

De mis tres nietas mujeres estoy muy orgulloso. Son muy buenas personas y muy
estudiosas. Para mi la familia es muy importante tanto es asi que mientras mi padre
estuvo vivo lo cuidé siempre, a pesar que a veces ganaba muy poco, le mandaba
cartas con los pesitos que podia adentro. Mientras trabajaba en el Mercado le
mandaba semillas de pimentén, tomate, etc. Lo iba a visitar una o dos veces por
afio. El falleci6 el afio pasado a los 99 afios.

¢Cuales son sus proyectos?

-Seguir trabajando. Yo ni pienso en la edad que tengo, me siento bien de salud, de
dnimo. Contindo trabajando con las mismas ilusiones. Me levanto a las seis de la
mafiana, estoy en el taller con mi gente. Visito a mis amigos y como te dije antes,
que tengo en distintas partes del pais. Y mi meta mds cercana seria poder cumplir
un suefio.

¢Cual es ese sueiio?
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-Construir una escuela en mi pueblo. Ya hablé con el intendente de Cafayate. Si
puedo y me dejan es como mi dltimo deseo. Imaginate que la gente que no tiene
posibilidad de estudiar, alld no puede capacitarse porque no hay nada. Si alguien
quiere seguir estudiando mecdnica o algo relacionado a lo automotriz no tiene
donde practicar. Si hay un taller casi no tienen herramientas. Yo sé lo que es querer
capacitarse y estudiar y no poder. Cuando vivia en Salta quise ir a la escuela de
Arte y Oficio y pagar con trabajo para que me dejaran asistir a las clases y no me
dejé si no tenia dinero. Tal vez por eso siempre sofié con poder capacitar a los
jovenes que no tengan pode adquisitivo para que aprendan un oficio. Yo tengo
para transmitir mi experiencia y lo que la vida me ha ensefiado. Este es el suefio
que quisiera alcanzar.

Después de transcribir este reportaje hemos descubierto que lo mas importante que
tiene una persona viene desde adentro.

Don Castillo aprendié a amar la mecanica por el olor a nafta de un antiguo
Chevrolet y ese olor lo llevé a convertirse en uno de los mejores exponentes
dentro de una actividad sefiera en el deporte motor. Ese que es la segunda
pasion de los argentinos, aunque para ¢l apenas haya sido un detalle de su
vida.

Reportaje realizado en febrero del 2000 en la Revista N°43. Hoy Don Domingo
sigue al frente de su taller, proximo a cumplir 83 afios, sigue apostando al futuro
ya que sigue luchando para ensefiar el oficio de rectificador a los adolescentes de
Cafayate en Salta, y en breve piensa inagurar una casa de repuesto en la ciudad
de Salta. Sin lugar a duda Don Castillo es un hombre con agallas que ha sabido

pelearle al destino.
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E Sr. Salvador Carmona propietario de “Talleres Carmona”, es una marca registrada
en la ciudad de Chivilcoy. Su empresa tiene mds de 64 afios de vida y su fundador
ha sido el Sr. Ricardo Carmona, padre de Don Salvador. Este andaluz simpdtico y
alegre, que como €l mismo dice: “mis afios sélo estan en el almanaque, porque
yo me siento bien”’; sigue luchando con la misma fuerza de cuando era un chico
y trabajaba al lado de su padre.

;Doénde nacio?

-Mi familia es oriunda de un pueblo de Andalucia llamado Almeira, estamos cerca
de Sevilla, Granada, es una zona de gente muy alegre viviamos en la costa del sol
a orillas del mar.

Mi padre trabajaba en la herrerfa artistica de mi abuelo, pero al nacer yo el afio
25 mi papé decidié independizarse para no competir con mi abuelo, y entonces
decidi6 poner un taller mecanico, ahi estuvo casi un afio hasta que pudo alquilar un
negocio pequeiio, un poco retirado del pueblo. Fue creciendo poco a poco.

¢, Co6mo era su padre?

-Mi padre era una persona con muchas inquietudes y sobre todo muy perseverante
por eso logré tener muchos clientes, alli hay un puerto por eso sus clientes se
dedicaron a la pesca. Estos tenian que ser atendidos lo mds rapido posible porque
el pescado no podia esperar y mds en aquella época que no habia camiones
frigorificos, se les ponia hielo y sal y asi tenfa que llegar lo antes posible a las
grandes ciudades como Barcelona o Madrid. Mi padre era una persona muy
laboriosa pero sobre todas las cosas le gustaba el oficio; yo pienso que cuando
uno hace las cosas con mucha pasién todo se hace mds facil; empez6 a armar
ese taller a las necesidades de ese mercado. Ademds de mecénica se hacia chapa
y pintura, tapizado y rectificacion de motores, esto tltimo lo hacia debido a que
en aquella época el lugar mds cercano para rectificar, era Madrid y quedaba a 18
horas de tren; No te olvides que estamos hablando del afio *26; mi padre compra
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una maquina francesa muy buena, Grand- Ly6n, también tenia un torno, chico y
una agujereadora grande.

Te voy a contar una anécdota, para describir a mi padre: trabajaba todo el dia,
cuando hacia seis meses que estdbamos aqui, se habia propuesto ganar una cantidad
de dinero por dia y hasta que no llegara a esa cifra no volvi a casa. El tenfa treinta
y siete afios y a pesar de ser muy unido a su familia, habfa dejado a sus padres, a
su esposa, a sus hijos, a sus hermanos, amigos, él no venia a perder el tiempo sino
a trabajar de verdad y asi fueron los comienzos.

¢ Como se decide venir a la Argentina?

-En Espafia se hablaba de América y la Argentina el pais codiciado; en el afio *35
mi padre quiere continuar creciendo, por eso se decide venir a la Argentina, su
propdsito era tener mas mdquinas para regresar a Almeria y tener el mejor taller
de Andalucia.

.Ahi vienen a la Argentina?

-No, mi padre deja a mi madre Gabriela con cuatro hijos en el pueblo y viene solo;
llegé a Buenos Aires en el mes de julio del afio *35; antes de venir pregunté a uno
y a otro donde estaban las tierras aptas para hacer huertas; €l crefa que una huerta
era importante, ante una emergencia uno tendria alimentos para la familia.

Mi padre hizo un plan para venir porque tenia un taller montado en Espafia con
diez empleados; un hermano de mi padre quedé al frente del taller junto a mi
madre quien tenia que cerrarlo, cuando llegara el momento de reunirse con él,
porque mi padre pensaba quedarse hasta el afio *47 y después regresar a Espana.

¢ Ustedes cuando vienen?

-En diciembre del afio *35 vinimos mi madre, mis tres hermanos y yo. Yo soy el
mayor, después me sigue mi hermano Ricardo que es médico, hoy estd jubilado
y trabajé mas de cuarenta afios en la Casa Cuna, mi otro hermano Gabriel estd
conmigo, somos socios de toda la vida, es una persona que tiene una capacidad
excepcional para hacer maquinas, proyectos, es decir, estd hecho en el taller igual
que yo y la mas chica es mi hermana Renata.

Por qué queria un lugar de campo si vivian tan cerca del mar?

-El querfa tener una quinta porque en Espafia era muy dificil encontrar una tierra
como esta, all{ la tierra era arenosa. Nuestro objetivo era estar doce afios, pudimos
ir a cualquier parte Mar del Plata o Tandil pero €l queria tener una quinta, después
de mucho trabajo logré su suefio en el afio 1945.

¢Le gusté la Argentina?
-La Argentina era un pais maravilloso que siempre abrid sus puertas a los
inmigrantes; cuando mi papd llegd al puerto de Buenos Aires no sabia nada de
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aduana y esas cosas de los papeles; le dijeron que debia pagar un impuesto por las
maquinas que trafa, eran un torno, la rectificadora y la agujereadora, les dijo que éI
no trafa dinero porque lo que tenia lo tuvo que dejar a la familia que habia quedado
en Espafia y si tenia que pagar algo tenia que tirarlas al rio, €l venia a trabajar y a
poner el esfuerzo para salir adelante y lo poco que tenia era para vivir 15 o 20 dias.
Habia un hombre que se acercé que era el jefe de la aduana y le permitié pasar.
Era un pafs abierto para crecer, no venia como emigrante sino que venia realmente
a trabajar.

Es decir que traia un pequeiio capital con sus maquinas

-Si, trafa una maquina nueva que en aquella época no existia, rectificaba con un
sistema planetario con una piedra, no se usaba brufiidora directamente rectificaba el
cilindro y lo dejaba terminado. Ademds mi padre era una persona de gran inventiva,
al poco tiempo la agujereadora que trajo la hizo brufiidora le puso un cabezal para
bruiiir cilindros, hizo una que otra miquina para fabricar herramientas; el tornito
le servia como cepilladora, fresadora, hacia engranaje.

¢ Usted cuantos afos tenia?

-Cuando llegué tenia 10 afios, lamentablemente tuve que empezar en la escuela
en 2° debido a que yo no sabia Historia Argentina ni Geografia, era muy fuerte en
matematica, desde chico y se fue acrecentando dia a dia. Creo que la matematica da
bastante sentido comtn a las personas y esto da una mejor calidad a un individuo
porque sirve para la Camila, la empresa y los amigos. Por eso el sentido comtin se
logra trabajando, estudiando, informandose.

<En Espaiia estaba la guerra civil?

-Préacticamente llegamos un poco antes de la Guerra Civil Espafiola, se empezaba
a notar que algo iba a ocurrir ya que en la plaza principal de Almeira habia unos
cafioncitos.

¢ Usted eligi6 la profesion que le gustaba?

-Auno le tiene que gustar lo que estd haciendo, yo creo que es el secreto de la vida.
La felicidad del individuo es hacer lo que uno quiere hay un dicho de un filésofo
Chino que le habla a su hijo y le dice “Cuando seas grande, elige algo que te
guste mucho para trabajar y nunca trabajaras” y esa es la suerte que tuve yo,
porque a mi siempre me gusté lo que hago y naci practicamente en esto. A los seis
afios yo iba de mafana y tarde al colegio a la tardecita le llevaba a mi padre al
taller la merienda con el ponche; caminaba unas ocho o diez cuadras y después le
ayudaba en lo que podia hasta las10 u 11 de la noche, acompafiaba a mi viejo, y
todo esto va formando un individuo

Aqui segui trabajando con mi padre y estudiaba de noche, me recibi como tenedor
de libros porque yo me tenia que preparar como futuro empresario. Como yo este
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2 Quién quedo al frente del taller?
-Cuando mi padre se fue a Espafia esos seis meses yo quedé frente al taller,
practicamente empecé a manejar todo.

Ustedes habran sido una de las rectificadoras mas grandes ;No es cierto?
-No, al principio, nosotros fuimos una de las primeras rectificadoras de la Provincia
de Buenos Aires, traiamos motores de La Pampa, y de otros lados; con los afios
logramos ser una de las rectificadoras de mds prestigio del pafs. La rectificadora
mds cerca de nosotros era Cabaletto en Rosario. Mi padre habia montado un
muy buen taller y ya tenia treinta y ocho empleados ademds habia alcanzado su
codiciada maquina de cigiiefiales y su mdquina de rectificar pistones.

El descanso mas grande de mi padre eran los domingos a la tarde que saliamos a
pasear por las quintas en Chivilcoy, tengo algunas fotos donde estaban mis padres
y nosotros tomando mate, esas fotos las envidbamos a la familia en Espafia.

¢ Como fue su infancia?

-Mir4, en esa época cuando éramos chicos con mis hermanos no nos pudimos dar
ningun gusto, en aquellos afios habia un chocolate llamado “Kelifo” valia cinco
centavos que tenia un niimero en la cual se sorteaba un autito chiquito con motor y
todo, era la locura de todos los chicos de la época, pero a mi ni se me ocurria pedir
ese chocolatin porque cada pesito se necesitaba para comprar una herramienta.

¢Eran dificiles aquellos afios?

-Al principio fue muy duro con decirte que calentdbamos agua al sol en verano
para no gastar Kerosene y lavar los platos; éramos un grupo familiar integrado; la
casa que habiamos alquilado tenia una quinta al fondo que la ardbamos nosotros
con un arado que nos habia prestado un cliente y sembrdabamos la verdura entre
todos, no desperdicidbamos ni un cuarto de dia, era todo trabajo.

Es decir que trabajo desde chico al lado de su padre

-Si, cuando mi padre venia a Bs. As. me trafa y mi suefio era el Taller de José
Vallero, iba con mi papa cuando era chico, en aquel entonces nuestro taller tenia
tres maquinas nada mds, nosotros {bamos al taller de don José sé6lo por el placer de
visitarlo porque lo admirdbamos, era el simbolo de todos los rectificadores.
Nosotros no tenfamos rectificadora de cilindro y €l tenia tres grandes trabajando;
pero a parte de lo que materialmente tenfa el taller lo mds importante era la persona
excepcional que era Don José, siempre dispuesto a darte un consejo; ahi conoci a
Eduardo Quiruefie, por quien siento un gran carifio, es como un hermano, atin hoy
conservamos la amistad y nos llamamos por teléfono muy seguido.

¢.Cuando comenz6 a crecer esta empresa?
-Si bien {bamos creciendo poco a poco cuando mi padre regresé de Espafia, vino
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con otro impetu, ya habfa tomado la decision de quedarse en el pais y comenz6
una nueva metodologia de trabajo, su intencién fue la de comprar maquinas como
fresadoras, cepilladoras, etc., que servian para fabricar sus propias maquinas.

Tuvieron una sucursal en Buenos Aires?

-En el afio ’51 decidimos montar una sucursal en Bs. As. En la calle Dean Funes,
habiamos puesto muchas expectativas en este emprendimiento, compramos una
casa vieja a la cual refaccionamos y construimos un departamento arriba, yo estuve
viviendo allf un par de afios, llevamos un par de maquinas de Chivilcoy, incluso
algunas que habfamos fabricado nosotros: como apoyo de bancada, otra de interior
de bielas que era muy buena para aquellos afios.

Siempre nos caracterizamos por la calidad, esta contintia siendo nuestra principal
meta y nunca vamos a cambiar la calidad por la plata, por eso cerramos el taller,
no queriamos bajar nuestra calidad por competir con los precios. Nosotros
trabajdbamos exclusivamente para los colegas si a este articulo lo lee alguno de
ellos, se van a acordar que nosotros éramos “Chichirilo” por la calidad y por el
cumplimiento con nuestro cliente; si habia que trabajar toda la noche para entregar
un trabajo, nos queddbamos, eso era normal, trabajar hasta muy tarde y esto nuestra
clientela lo sabfa. Desde el afio ’51 hasta el 58 viajaba de Chivilcoy a Bs. As. Y
casi por siete afios, esto lo hacia mds para cuidar la calidad del trabajo y la atencién
de nuestra clientela.

El orgullo de Talleres Carmona es la maquina de cigiiefiales que Uds.
fabricaron?

-Esto nacié de una conversacién que tuve con mi padre un dia sdbado; le comenté
que vino Fagiani, el encargado del Frigorifico “La Negra’’; habia venido a buscar
un cigiiefial de casi 3 metros que era lo maximo que se rectificaba en ese momento,
y alli le comenté que en el pais no habia una maquina de rectificar 4, 5 o més
metros de largo a lo cual mi padre me dio una idea para realizar una. Al otro dia
me levanté para ir a trabajar y pregunté por mi padre, donde mi madre me dice
que no habia regresado voy a buscarlo al taller y mi padre se habia quedado toda
la noche trabajando me dice: “Bueno niiio ya esta dibujada la maquina de 10
metros de largo”.

Lo sorprendié?

-Imagindte que nosotros jamas habfamos visto una maquina de esa dimensidn, si
bien tenfamos experiencia en fabricar mdquinas y de rectificar cigiiefiales, pero
ni remotamente me hubiera imaginado hacer una maquina de esa dimension, si
bien tenfamos experiencia en fabricar maquinas y de rectificar cigiieiiales, pero ni
remotamente me hubiera imaginado hacer una maquina de semejante envergadura.
Te podés imaginar que no tenfamos ni la mds remota idea de cémo comenzar,
sin contar que tenfamos un taller chico y tenfamos que hacer una maquina de 13
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metros de largo y que no fallara ni un centésimo. Te podés imaginar que en ese
momento solo pensdbamos en la maquina, después Dios lo dir4.

(Cuando comienzan a construirla?

-En el afio *52 se hizo el bosquejo, y después se comienza a buscar modelista para
fabricar la maquina, él siempre junt6 el pensamiento con la accién siempre fue
igual “mafiana o nunca”. Los modelistas dos o tres meses para hacerlo, por eso
alquild una carpinteria en Chivilcoy y lo hizo en pocos dias.

. Como es la maquina?

-Tiene tres cuerpos, el primer cuerpo es la base, la otra donde se desliza la piedra
y la tercera donde est4 el cigiiefial fijo. Una vez que estuvo el disefio, se tenfa que
fundir las partes de la maquina y las fundiciones no nos querian tomar el trabajo.
Ahi conocimos a Don Marco s quien le dio dinero para que comprara cubas mas
grandes. Cada bloque era de 1,40 y llegaban a pesar 1600 Kg, una vez hecho los
bloques habia que desvastarla. En nuestra quinta hicimos un gran pozo donde
llevamos con una camioneta los bloques, a duras penas y alld lo bajamos con un
gran guinche, donde normalizamos los cuerpos.

Hubo que empotrarla de frente y de costado, habia que hacer los encastres y
abulonarla y después cepillarla. Cuando comenzamos con este proyecto no
sabfamos si iba a dar resultado. Era una inversioén a largo plazo y con un futuro
incierto. Teniamos una ilusion pero también una necesidad de tener una envergadura
ya que no habfa aquf ni en el mundo.

Y como se hacian los trabajos?
-Se hacian con tornos, estoy hablando de hace mas de cuarenta afios atras.

¢ Como lograron que funcionaran bien?

-A medida que pasaba el tiempo crecia la incertidumbre si esto iba a funcionar.
Una noche durmiendo se me ocurri6 nivelar con el agua, llamé a mi padre a las tres
de la mafana, hicimos un marco con un canal alrededor de la maquina, esto llevé
ocho meses mds para nivelarla.

Con mi hermano trabajamos mucho en esto y un amigo de él duefio de Federal
Mogul, que tenia un cigiiefial de 3,8 para rectificar de “Ceramica Argental” a
lo cual le manifesté que la mdquina todavia no estaba terminada, pero él insistid,
entonces fue que pusimos a funcionar la mdquina, el agua la puse yo con una
regadera, cuando ya habiamos rectificado dos mufiones me di cuenta que era una
maquina prodigiosa, habia nacido del Espiritu Santo, no se si fue el sacrificio y el
esfuerzo de tantos afios, sali6 perfecto era una cosa de no creer. Después tardamos
cinco meses mas para terminarla; poner el agua, los neumadticos y la conexién a la
corriente, es asi que tardamos ocho afios en hacerla y pesa 65.000 kilos.

Cuando terminamos la maquina en el afio 60 viajé a Europa, tenfa que buscar
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trabajo para esta maquina y crecimiento para el taller, fui con una foto y un articulo
de una pagina del diario “La Nacién”. La foto era impresionante ya que mostraba
la maquina con un cigiieial del Ferrocarril Urquiza. All{ en Stuttgart estuve con
todo el Directorio de Mercedes Benz, esto lo puede hacer gracias a Jorge Antonio
que era uno de los principales accionistas es decir que almorcé con los duefios
de Mercedes. También fui a Colonia donde me recibieron los duefios de Deutz,
también visité a Fiat, donde también fui muy bien recibido.

. Consiguieron clientes para semejante maquina?
-Si, vinieron Molinos Rio de La Plata, Swifft, Industrias Navieras. Gracias a Dios
tuvimos trabajo.

Ustedes también hacen cojinetes ;No es cierto?
-Si, esto comenzd cuando nos trajeron un cigiiefial de Molinos Rio de la Plata
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donde tenian un problema con un cojinete, nosotros se lo habiamos advertido que
tenian inconvenientes; a la semana volvieron porque se habia partido, para que nos
consiguieran o hicieran uno teniamos que esperar meses.

Ahi comenzaron a fabricar cojinetes?

-Si, yo me comprometi en hacerlo en veinte dias, fue una irresponsabilidad total de
mi parte, porque una cosa es hacer una cosa chica y otra algo de esa dimension.
Para lograr fundirla fue una odisea total, ya que todo esto lleva un proceso técnico
y no teniamos ni idea de lo que iba a pasar, resultado, cuando lo cortamos tenia
como un centimetro terminado de afuera para que no se deformara, a los treinta
dias el motor estuvo en marcha, es mas ese motor “Superior” lo vendi a un Molino
de Chivilcoy y todavia contintia funcionando. Son esas cosas que da Dios cuando
uno pone esfuerzo. Después tuvimos que mejorar la calidad de los cojinetes y lo
fuimos haciendo dia a dia durante todos estos afios. Trabajamos para Man y otras
terminales importantes, donde hacemos cojinetes de hasta un metro de ancho.
Cuando vimos la necesidad de buscar el complemento en la maquina, pensamos en
la industria naviera, debido a que un barco no podia esperar cuatro meses por un
cojinete, ahora hacemos los aros y los pernos es decir que si el motor de un barco
se rompe de un dia para el otro se soluciona, si se rompe la tapa de la bancada de
treinta o cuarenta kilos a la noche la fundimos y al otro dia lo mecanizamos y
enseguida entregamos el motor terminado. Esta visién fue de mi padre. El murié
en el afio "84 a los ochenta y seis afios. Trabajé junto a nosotros hasta los ochenta
y cuatro...

¢ Conoce muchas personas del automovilismo?

-Soy un apasionado del automovilismo, tengo varios corredores amigos, soy muy
amigo de Froildn Gonzdlez, y ful muy amigo de Fangio; Juan Manuel una vez
me llevé a Balcarce a conocer a los padres, después nos fuimos a Mar del Plata,
estuvimos tres dias. Mird te voy a contar una anécdota: Una noche estdbamos con
Juan en Mar del Plata por negocios y me dice: ‘Salvador, vamos a romper la
noche’ ‘Bueno” le contesté, fuimos caminando y conversando al final terminamos
en una Vascongada tomando un vaso de leche. Juan era una excelente persona;
algunas tardes voy a lo de Emilio Satriano y hablamos mucho, me consulta
sobre materiales como yo conozco sobre este tema, me paso horas en su taller.
Realmente tengo muchos amigos dentro del automovilismo, si tengo que hablar
de todos necesitaria un libro. Sin lugar a dudas son una de las rectificadoras mas
viejas del pafs.

Como rectificadora de la vieja camada debemos ser uno de los mas viejos, ademds
que estamos en actividad; a mi dentro del taller me vas a ver siempre con este
guardapolvo azul, uno debe guardar respeto por las personas que trabajan con uno;
adentro del taller se debe ser como el empleado. A la mafiana entro a la misma hora
que ellos.
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<Hace mucho que esta casado?

-Yo tuve la suerte de conocer una buena mujer, llevamos treinta y siete afios de
casados. Beatriz es la mujer que supo entenderme en todo, es mds no tuvimos
tiempo de andar de novios, noviamos solo un mes y nos casamos. Yo tenfa treinta
y siete afios y ella algunos menos que yo. La conoci en un Coro y amigos en
comtin nos presentaron. En aquellos momentos los dos participdbamos del coro
de Chivilcoy.

A usted le gusta la misica?
-Si, me encanta la musica y cantaba en un coro, ademds fui uno de los fundadores
del teatro vocacional del pais, donde formé parte de varias comisiones.

Se nota que es una persona con mucha sensibilidad.

-Yo creo que Dios tiene un mensaje, pienso que venimos a este mundo a
mejorar a la especie y no a destruirla. El paso de los aiilos me ayudé a darme
cuenta de la necesidad de la gente y en lo que puedo trato de colaborar y esto
me hace sentir bien como persona.

<Ha sido un hombre de suerte?

-Si, tengo una hermosa familia, con Beatriz tuvimos cuatro hijos: tres mujeres y
un varén; como premio la vida me regal6 a los 50 afios el hijo varén, y mds tarde
los cinco nietos que me regalaron mis hijas.

El Sr. Carmona ha tenido una vida muy rica en vivencias. La charla duré
cinco horas y si bien el espacio cedido es mayor al habitual nos ha quedado
un montoén de anécdotas

Esta historia nace de don Ricardo un andaluz que vino a “hacerse la América
para tener el mejor taller de Andalucia pero lo que nunca imaginé que se
iba a enamorar de nuestra tierra. Y tampoco que su taller seria uno de los
iconos de la Rectificacion Argentina. Por eso hoy con sus vitales 84 afios, sigue
disfrutando de sus logros.

(Reportaje realizado en Junio de 1999 en la Revista Nro 36)
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El Seiior Antonio José D’Agostino, a quien carifiosamente se lo conoce como
Don Pepe o Pepino., siempre fue un hombre que nos impacté por su sencillez;
su gran vocacion esta ligada a la amistad y el honor, tal vez valores que hoy
estan un poco olvidados.

;Donde naci6?

-Naci en el afio 1927 en Italia, en un pueblo llamado Villa Latina de Frosinone,
mi padre que se llamaba Luis, era carabinero; cuando asumié Mussolini vio las
injusticias que se estaban cometiendo con el pueblo, entonces renuncid y se vino
a la Argentina en el aio’30. Mi madre y yo nos quedamos en Italia hasta el afio
’34, que fue cuando mi padre recién pudo mandarnos a buscar. Cuando llegamos
recuerdo que fuimos a vivir a Olivos donde hicimos nuestra casa, con la ayuda de
todos los paisanos, en aquellos afios era muy comtin que se ayudaran unos a los
otros, se compraba el asado y allf iban todos a trabajar, un domingo en una casa y
al siguiente en otra.

En el afio ’35 nacié mi hermana que se llamaba igual que mi madre: Marfa. En
el afio ’37 nos vinimos a vivir a Morén, donde mi padre puso un reparto de fruta
y luego también de verdura. Con el tiempo pusimos el negocio en casa y una
carniceria en sociedad con otra persona.

¢Eran dificiles aquellos afios?

-Si, yo recuerdo que cuando vivia en Italia no podia ir a la escuela, primero porque
cuando vivia all4, en esos afios, todos los alumnos debian ir vestidos con “Balifia’,
esto era un traje que usaban los fascistas, mi mama no podia comprarlo y ademds
nunca lo hubiera permitido, la verdad que en esos momentos la pasamos muy
mal.

¢ Cuando llegé a la Argentina?

-Cuando llegué a la Argentina tenia siete afios, las clases ya habfan empezado y no
entendia el castellano por eso empecé a ir a la escuela a los 8 afios y terminé a los
14. En los momentos libres yo lo ayudaba a mi papd; empecé a trabajar a los diez
afios ayudando a mi padre, ibamos al mercado de Liniers, y yo le ataba y desataba
el caballo del carro. En aquellos afios mi padre se asocia con un amigo que tenia
una quinta de verdura en Rafael Castillo y fuimos a trabajar con él; nos ibamos
temprano y regresdbamos de noche.
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Es decir que tuvo una infancia de trabajo...

-Si, recuerdo que yo a la mafiana iba al colegio, luego con el sulky a la quinta, pero
antes hacia el reparto de los clientes que teniamos en Castillo, donde ademads de
verdura les llevaba la carne y al terminar el reparto me iba ayudar a mi padre a la
quinta hasta la noche. Eran feos los dias de lluvia, porque los caminos se hacfan
intransitables y los camiones no podian entrar, entonces yo en medio de la lluvia
hacia tres o cuatro viajes con dos caballos y el carro, hasta el cementerio de Morén
donde comenzaba un empedrado, por aquellos afios ahi terminaba la ruta.

Y usted ;donde dejaba la verdura?

-En el almacén de la esquina que era amigo de la familia, entonces descargdbamos
ahi y a la noche venia el camidn y se llevaba la verdura. En ese momento nosotros
alquildbamos esa quinta y a pesar de ser chico trabajaba a la par de todos; siempre
habia 10 o 12 obreros, en su mayorfa portugueses y algin que otro polaco. Yo
siempre le decia a mi papd que lo iba a ayudar hasta los dieciocho afios, después
iba a dedicarme a otra cosa porque esa vida a mi no me gustaba.

2Su padre lo ayud6?

-Si, esa vez él me dijo: ‘““vos quédate tranquilo, vos te vas a dedicar a lo que
vos elijas”; antes de que yo cumpliera los dieciocho afios mis padres vendieron
la quinta.

¢ Usted eligi6 los motores?

-No, mi historia comienza asi: una vez que se nos rompié un motor que sacaba
agua alld en la quinta, se le habia fundido una biela, yo empecé a desarmarlo sin
saber nada, y me gusté tanto hacer eso, que se lo llevé desarmado a la torneria de
uno de los primeros torneros de la zona oeste llamado Don Pascual Avena, para
que lo arreglara. Cuando entré a ese taller me impactd tanto el ver los tornos,
herramientas, y fue asi que cuando mis padres vendieron la quinta y yo quedé
sin trabajo. Como era menor de edad le pedi a ellos que fueran a hablar con Don
Pascual, porque en aquella época era distinto y quedaba mal que un chico fuera a
pedir trabajo, Don Pascual les dijo: ¢“¢ Es trabajador?”’ y mi viejo con orgullo le
contestd “Usted quédese tranquilo, es muy trabajador” anoté la direccién y les
dijo que cuando necesitara un empleado me iba a llamar.

.Y ahi comenzé como tornero?

-No,empezd a pasar el tiempo y no pasaba nada, entonces le pedi trabajo al almacén
de don Pedro Gabio para hacer el reparto en bicicleta, pero también me iba a las
tres de la mafiana, porque a esa hora venian los portugueses con los camiones
de verdura para ir al mercado, les despachaba ginebra o grapa y después tenia
que lavar las copas con agua fria, porque no habia para calentar agua y el agua
estaba re- helada ; despachaba, limpiaba, iba al banco, hacfa el reparto. Trabajé
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un tiempo con ellos, una vez no habia comido y tenfa mucha hambre y me hice un
sdndwichito de mortadela, y cuando me fue a pagar me descontd veinte centavos
por ese sandwich, me causé tanta indignacion que ahi nomads le dije que buscara
alguien para el dia siguiente porque yo no iba a ir mds, me pidié que lo pensara,
que no me descontaba los veinte centavos, pero mi indignacién era muy grande.

-

.Se qued6 sin trabajo?

-Al dia siguiente no sé si fue una casualidad o me ayudé Dios, vino a buscarme
don Pascual Avena para trabajar con él. Empecé a trabajar a la semana siguiente en
la torneria, la verdad es que no sabia nada de fierros ni de tornos pero alli comenzé
mi gran pasion por ellos. Don Pascual era un italiano muy especial con caracter
muy fuerte pero un hombre muy bueno; era el primer tornero de Mordn, sabia su
profesion como nadie y me empez6 a ensefiar todo el oficio.

A qué se dedicaban?

-En su taller se hacia de todo, hasta poleas de aviacion; €l me explicaba las cosas
una sola vez y yo aprendia enseguida, pero como te dije era una persona muy
especial, a los dos afios de estar trabajando alli le pedi un aumento, porque ganaba
diez centavos la hora y me contest6 que si no estaba conforme buscara trabajo en
otro lugar, yo tenfa un amigo que trabajaba en la fabrica de Castelar, cuando esta
recién se iniciaba, y bueno me tomaron una prueba, de la cual por supuesto pasé
bien por la practica que tenfa y me dijeron que me presentara al dia siguiente,
pero yo queria darle los 15 o 20 dias de preaviso a Don Pascual porque yo lo
apreciaba muchisimo, y le estaba muy agradecido, gracias a €l habia aprendido
el oficio; cuando le conté a Don Pascual me dijo me dijo que podia empezar al
dia siguiente en la fabrica; comencé ganando cincuenta centavos y trabajaba ocho
horas seguidas, para mi era una fortuna; a la tarde tenia libre. Un dia encontré a
Don Pascual y me pregunt6 qué hacfia, le conté que trabajaba ocho horas corridas
y a la tarde tenia libre, me volvié a ofrecer trabajo para la tarde, yo le dije que
ganaba 1 peso la hora y me empezé a pagar 1.10.
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. Trabajaba todo el dia?
-Si, a la mafiana en la fabrica de Castelar y la tarde con don Pascual.

¢, Cuando se independiz6?

-Yo tengo un amigo, que mds que un amigo es un hermano, el Nene Ciavattini
quien fue mi primer socio, él era mecédnico y yo tornero, entonces le propuse
trabajar juntos.

Compramos un torno chico, el primer lugar donde empecé a trabajar fue en la
cocina de mi casa. Continué trabajando en La Castelar pero a la tarde y los sdbados
y domingos trabajaba y trabajaba por la cantidad de trabajo que tenfa. Construimos
un galpdn en el fondo de mi casa que es donde hoy esta el Taller de Cuevas, ese
galpdn lo hicimos “el nene” y yo. Pusimos taller mecanico, soldadura, torneria,
préacticamente de todo; comenzamos a trabajar con la linea 216, esta empresa tenia
en ese momento 18 coches, les haciamos de todo.

¢ Como hacian?
-Con el Nene trabajdbamos noche y dia, a veces venian a la noche a golpearme para
que le hiciera alguna cosa que se le habia roto al colectivo, eran otros tiempos.
Con decirte que habia noches que mi sefiora me venia a buscar a las dos, tres de la
mafiana porque a veces me quedaba dormido abajo del colectivo; y eso que recién
me habia casado.

¢.Cuando comienza a dedicarse a la rectificacion?

-Siempre le manddbamos los motores que habia que rectificar a Dubanel en
Palermo, cuando lo llamdbamos tardaban dos o tres dias para venir a buscarlos y
20 o 25 dias para devolverlos; yo estaba cansado de esto, le dije al chofer Ricardo
Buelas que me iba a poner una rectificadora, él me contest6: “Ponéla, que yo te
consigo clientes” Comenzamos a hablar sobre esta idea con “Nene” y Buelas,
comenzamos a buscar una maquina alesadora de bancada, cuando fuimos a arreglar
el precio Don Alfredo nos propone darnos la méaquina para trabajar en sociedad
hasta que pudiéramos pagarla.

Asi nos iniciamos, empezamos a trabajar bien con mucho trabajo; al tiempo
el Nene se retira porque tenia un problema en la rodilla y no podia andar bien,
y como era un hombre integro no quiso abusarse, le dimos su parte y con un
hermano de €l pusieron una flota de camiones; el otro socio Isaac que era capataz
de Dubanel también se retird. Seguimos creciendo con el taller de rectificacion,
ademds anexamos una casa de repuestos.

Fue triste separarse de un socio al cual estaba tan ligado afectivamente?

-Si, pero con el Nene continuamos manteniendo la amistad, te dije que es como
un hermano, ademds el primer taller que construimos en sociedad continuamos
manteniéndolo porque es un a manera de estar unidos, allf hay muchos recuerdos,
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por ejemplo el techo lo hicimos nosotros, tiene 18 metros de ancho e hicimos
las cabreadas con fierro de dngulo, nosotros los soldamos uno por uno y estd sin
ninguna columna en el medio; los albaiiiles solo nos hicieron las paredes. Tal vez
por todos estos recuerdos es que no quisimos venderlo y hoy lo alquilamos.

¢, Como era su padre?

-Era un tano barbaro, de él aprendi a valorar la palabra ‘““amigo”, cuando llegé
a Argentina mand6 a llamar a todos los parientes porque habia hecho una pieza
grande. Todos los italianos que llegaban pasaban por ahi, les daba techo y comida
hasta que consiguieran trabajo y pudieran independizarse. Trajo un mont6n de
parientes, se hizo cargo de Marieto D’ Agostino, el mds famoso de la familia que
tocaba el acordedn y llegé a tener una orquesta importante.

Para usted es importante la amistad?

-Muy importante, tengo muchos amigos, algunos desde chico, por ejemplo, cuando
vinimos de Italia con mi mama lo hicimos en barco y compartimos el camarote
con otra seflora que tenia un hijo, Rafael Caluccio, con Rafael fui muy amigo
hasta que falleci6, hace poco tiempo, €l era el duefio de la fabrica de compresores
Arpe-Temi. Por eso como te dije, para mi la amistad es muy importante, soy un
agradecido, la vida me regalé muchos amigos.

.Cuando comenz6 a crecer la empresa?

-En el afio 62 sacamos un crédito en el CityBank a largo plazo para comprar unas
maquinas Berco directamente de Italia, fue Don Alfredo Pellegrini a comprarlas.
Trajimos la plana, la de cilindro, entre otras, ademds trajimos de los Estados
Unidos la de Arbol de Levas, esa maquina fue un mal negocio, salié 17 délares y
nos costé pagarla porque el ddlar crecia cada vez més.

.Desde cuando son taller autorizado de Mercedes Benz?

-En el afio 71 compramos un terreno en el que funciona el taller, hicimos el galpén
con todos los demds adelantos y desde hace mas o menos 22 afios que somos
Autorizados de Mercedes Benz, por medio de la concesionaria de Ferrarotti,
debido a que ellos tenian problemas con las garantias del motor. Vinieron los
inspectores y los ingenieros de Mercedes, quienes nos indicaban las cosas que
tenfamos que hacer en el taller o las modificaciones necesarias que debiamos
hacerle a las maquinas.

<Hoy es rentable ser Taller Autorizado?

-Ahora préicticamente no es rentable pero la estrella te da un taller de jerarquia en
la imagen. En los reclamos ellos te ponen las horas que vas a tardar en repararlo, y
si tardaste mas no te lo pagan, es decir, ya vienen con un presupuesto, acd vienen
motores de todos lados.
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<Hay muchos empleados?

-En este momento somos treinta y cuatro personas trabajando, entre chéferes y
personal administrativo, somos una gran familia, la gran mayoria de ellos han
pasado los veinticinco afios en la empresa y hay gente que estd trabajando desde
hace mas de cuarenta afios, empezaron de chicos, de muchachos, es mas en algunos
casos estan los hijos. Por eso te digo con mucho orgullo que en esta empresa
somos una gran familia.

En este momento ;Cémo esta integrada la sociedad?

-La vida tiene esas cosas, mis socios ya no estdn pero en lugar de ellos han quedado,
por ejemplo, sus hijas. En el lugar de don Alfredo Pellegrini estdn sus hijas Nelda
y Amelia y en lugar de Ricardo Buelas ha quedado su hija Tutti.

¢+ Como esta integrada su familia?

-Estoy felizmente casado con Elba quien la vida nos dio dos hijos barbaros que
trabajan conmigo, José Luis y Ricardo que es el capataz del taller, entr6 a trabajar
alos dieciséis afios, estuvo desarmando motores dos afios y después paso por todas
las maquinas del taller y lo mismo pasé con José Luis, porque para saber mandar,
primero tenés que saber trabajar, Ellos nos regalaron cinco nietos del cual nos
sentimos muy orgullosos.

¢ Qué es lo que mas anhela?
-Una de mis ilusiones es volver algiin dia a pasear a Italia, no pierdo la esperanza,
ya que posiblemente el afio que viene pueda ir.

Nunca volvié a su pueblo?

-Una vez estuve cerca, fui a un curso de Mercedes en Alemania, éramos una
comitiva grande y estuvimos veinte dias, pero no pude ir. Cuando regresabamos el
avion hizo escala en Roma por un desperfecto y estuve a 120Km. De mi pueblo,
pero como no se sabia en que momento ibamos a partir no pude ir.

“Mi proyecto y mi idea es disfrutar junto a mi esposa Elba, de mi familia, ya
fueron muchos aiios de trabajo y creo que es hora de dejar paso a los mds
Jjovenes.”

(Reportaje realizado en Diciembre de 1998 en la Revista N° 31). Don Pepe
cumplié su suefio de visitar a su tierra en el 2003. Hoy sigue visitando
alternadamente su taller, aunque eso ya forma parte de su historia personal y as{
el mayor tiempo se lo ve rodeado del amor de su familia y de su gente.
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Teniaque seren Pompeya dénde encontrdramos a Carlitos. Es uno de esos personajes
que invitan a la charla franca, los del lenguaje sencillo plagado de muletillas que
resisten a pie firme el paso del tiempo. Porque de tiempo hablamos y también
de épocas distintas, con sabor a tango y café pero con el indiscutible aroma que
supone el trabajo y sacrificio que solia ser un culto entre los que supieron armarse
del espiritu necesario para resistir el embate de los afios. Esos afios que pasan, pero
que don Carlos Alberto Klein asume sin dramas desde su puesto de trabajo.

Yo nact en el barrio de Santa Rita el dia 30 de junio de 1913 es decir que tengo
90 arios, pero a los 4 aiios vine a vivir a Pompeya con mi familia, desliza en una
pausa calculada de su tarea cotidiana.

La ropa manchada de grasa denota una tarea que no sabe de respiros y bien lejana
a la quietud de un escritorio. El hombre anda entre fierros y no reniega porque dice
que le gusta. Un personaje para conocer.

¢Como estaba integrada su familia?
-Mi papd se llamaba Alberto Carlos Klein era francés y mi mamd se llamaba
Marcelina Ororio era espafiola. Tuvieron 8 hijos y hoy s6lo quedamos tres.

¢Que recuerda de ellos?

-Mi vieja era una persona buenisima, muy trabajadora, muy luchadora. Mi papa
era del pueblo Arsarcia y Lorena. Vino a la Argentina por mi abuelo ya que el
venia desde 1888 al pais a cazar assion y en uno de esos viajes mi padre conoci6
a mi madre y se quedd.

Tanto mi padre como mi abuelo eran egresados de la Real Academia de Bellas
Artes en Francia, gracias a Dios yo también heredé su assion por la pintura.

¢Que recuerda de su infancia?

-Casi todo. Cuando iba a la escuela (que le decian la Banderita), no habia casi
nada por aqui. Recuerdo la talabarteria de la Blanqueada cuando crecia el rio se
inundaba todo y vos vefas los carros con las varas para arriba parecian cafiones, el
agua llegaba hasta arriba de las ventanas. Cuando vine aquf no habia luz ni agua,
y habia una bomba en la calle Luppi a media cuadra de la calle Centenera que le
daba agua a la gente de los alrededores, A la orilla del rio agarrdbamos ranas y en
los zanjones anguilas. Como verds, éramos gente de barrio.
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¢ Cual fue su primer trabajo?

-Empecé a trabajar a los 13 afios en Pironio Hnos. que era una empresa muy
importante donde hacian todos los carteles de aire de aquellos afios. Allf trabajaba
mi papd que era el capataz de la firma y él me ensefi6 el oficio de pintor y
decorador.

¢ Hicieron trabajos importantes?

-Con mi padre tuvimos la dicha de hacer el cartel mds grande de Sudamérica, el
de la fabrica Siam Di Tella. Media 200 mts de largo y las letras median 15 mts
de alto por ocho de ancho. Para pintar las letras negras mezclamos la pintura con
brea liquida y es asi que el dia de hoy todavia existe a pesar de que la fébrica hace
afiares que cerré. También le hicimos los carteles a la fabrica de General Motors y
otros elevis grandes para Firestone, Ford, en una palabra para todas las empresas
lideres de esos afos. Trabajamos a pleno hasta los afios 50, pero la llegada de la
elevision nos mato...

(Que hizo entonces?

-A mi me gustaba mucho la mecdnica y empecé a trabajar arreglando los
camiones de la basura para la municipalidad de Pompeya. Estuve casi un aiio
pero dejé de trabajar porque soy una persona muy limpia y entre el olor de la
basura y la suciedad de los camiones un buen dia decidir no ir mds.

.Y a que se dedicé?

-Por suerte en esos afios sobraba el trabajo. Corria el afio 52 y una mafiana estaba
leyendo el diario buscando trabajo en la puerta de mi casa y el vecino de enfrente
de casa tenia un taller de rectificacion. No busques mas, vos te venis a trabajar
con nosotros me dijo Rosario, uno de los duefios. Mi casa estaba en Luppi 1548
y el taller en el 1537 por eso se llamaba Rectificacién Luppi y sus duefios eran los
hermanos Rosario, Tito y Alberto Ferace Asi fue que empecé a trabajar con ellos,
hoy yallevo 51 afios trabajando aqui.

¢Que recuerda de aquellos primeros afios?

-Que tenfamos muchisimo trabajo, ademads ellos tenian dos colectivos en la linea
404 (que hoy es la 44) de la Empresa Automotores Pompeya que los atendia yo
y les hacia toda la parte mecdnica, la chapa y la pintura y por supuesto también
el fileteado de las letras. Los Ferace eran unas personas maravillosas, con ellos
compart{ muchas cosas de la vida hasta la pasién por la milonga. Ellos siempre
me trataron como un amigo mds que como un empleado. Con los afios ellos
compraron una agencia Renault que era una de las mds importantes de la Capital.
Hoy el taller esta a cargo del sobrino Osvaldo Nucaro (Pochi)

Lo tuve en mis brazos cuando nacid, para mi es como el hijo que no tuve, me
tiene bastante paciencia el pobre con mis berrinches de viejo, Pochi estuvo en el
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taller desde chico con nosotros, y aprendié muy bien el oficio, cuando los tios de
él decidieron seguir con la agencia le vendieron sus partes, hoy también esta el hijo
de él, Pablo y yo me siento orgulloso, es un muy buen chico

Hableme de su sefiora

-Ella falleci6 hace 10 afios, se llamaba Lina Sdenz. Estuvimos juntos mds de 50
afios, la pobre tenia el Mal de Chagas, en el afio 70 le dieron dos afios de vida y
vivi6 hasta el afio 92. La cuidé siempre yo, no queria que nadie se ocupara de ella,
realmente fue una gran compafiera. Desgraciadamente no pudimos tener hijos

JPorque sigue trabajando?

-Sigo porque me gusta, ademds quiero seguir siendo util, digamos que con la
jubilacién que gano no me alcanza, ni para pagar los gastos fijos del departamento
que compré.

.Y cuando no esta en el taller?

-Me gusta hacer algo en mi tiempo libre, soy muy buen cocinero. Ademads pinto
cuadros, me gustan las miniaturas hago barcos y aviones en maquetas, Eso si,
me gusta hacer las cosas bien, si la tengo que hacer mal, directamente no lo hago.

.Y que hace con ellas?

-Se las regalo a mis amigos, muchas de ellas fueron a Italia. Hoy desgraciadamente
pinto poco. Heredé los genes de mi abuelo al que le decian el alemén loco. Era un
genio, hacia postales en miniatura y pintaba a la gente de su tierra con sus trajes
tipicos.

Toda mi vida me dediqué al trabajo, hoy a pesar de mi edad entro a las 8 de la
mafiana y me voy por lo general a la 7 de la tarde. Pochi no quiere que trabaje mas,
a veces me dice que me vaya antes, pero yo no quiero porque a pesar de algunos
problemitas que tengo quiero estar firme, aunque sea un tiempito mas.

Pide disculpas porque debe seguir concentrado en su tarea. Venite con tiempo
otro dia que seguimos la charla, promete. Destacar que mientras desgranaba su
historia, el hombre no paré de trabajar no es exagerado. Es que su estilo, ese del
tipo que antepone el sacrificio y el amor por el trabajo, parece a contramano de los
tiempos que nos toca Vvivir.

Pero Carlitos era asi y encima le gustaba mucho su trabajo. Trabajé hasta los 93 y
paraddjicamente la muerte lo sorprendid a los 95 afios. Asi, casi sin proponérselo,
Carlitos se llamé a sosiego.

(Reportaje realizado en Agosto del 2003 en la Revista Nro 65)
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Estuvimos en la ciudad de Rosario para entrevistar a Sol Aventin. A los 84 aios
sigue siendo un luchador incansable por la unién de los rectificadores de la
Pcia. de Santa Fe . Es uno de los iiltimos artesanos del oficio le pone toda la
pasion por lo que hace.

Por eso y por su calidad de persona atesora un monton de amigos dispersos
por todo el pais.

¢Usted tuvo una infancia buena?

-Bueno mi infancia fue de estudio, de trabajo, una familia extraordinaria. Mis
padres eran espafioles, tengo hermana y mi hermano Floreal fallecié en el afio ’88,
él estaba conmigo. Pero mi vida siempre fue trabajo y trabajo. Nunca en mi vida
trabajé menos de 10 horas. Hoy trabajo menos por que tengo unos problemas de
salud. Necesito mds tranquilidad y menos mala sangre. Tuve un Dios aparte. Asi
que tan bueno no soy.

¢Desde qué aiio estd dedicado a la rectificacion?

-Estoy dedicado desde el aiio 44 en Dal Pastro Hnos. Era una empresa muy
importante de aquellos aiios, la rectificadora trabajaba en tres turnos, ademds
se trabajaba mucho con la fabricacion de piezas, como veniamos saliendo de la
Guerra, faltaba repuestos de todo los motores, ademds tenian agencia de motos,
y otras actividades.

(Como comenzo?

-Cuando me recibi de técnico entré a trabajar de tornero un taller, en esa época
se trabajaba en turnos rotativos. En el aiio 1945 me toca el servicio militar, sali
de baja el famoso 17 de octubre de 1945, ese dia me dieron la baja y el 18 me
presento a trabajar. Eran 2 hermanos mis patrones me dicen “Mire Abentin
para torneria no tengo, tengo todo ocupado, ;Quiere agarrar rectificacion?” y le
digo “Yo quiero trabajar” Me pusieron de ayudante de un rectificador. Trabajé

doce ariios ahi, 10 de encargado de taller. Hoy en la actualidad sigue existiendo,
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estdn el hijo y los nietos de los que fueron mis patrones. Son gente buenisima,
tengo muy buen contacto con ellos.

<La maquinaria era muy distinta a lo que hay ahora?

-Si, incluso, la alesadora de biela era a mano, después nosotros aplicamos una
correa, con un motorcito pero se hacia todo a mano, se fundian las piezas con un
soldador, en esa época se hacian motores Chevrolet del 24 al 31, todo a mano.

¢Era practicamente la tinica rectificadora aca en Rosario?
No, habia varias, de gran envergadura, es decir, cuando tenian mas de 5 obreros
era grande en esa época, habia varias.

.Y ahi usted a qué se dedicaba? ;Alesador de cilindros? ;Mecanizado?

No, a todo, en esa época, todas las maquinas eran para todos, se hacian muchos
motores de tractores como los Case, los Pampa, los Chevrolet de 4 y 6 cilindros.
El trabajo era muy variado, maquina especifica no tenfamos, cada uno manejaba
la maquina que precisaba, si habia que alesar se alesaba, si habia que rectificar se
rectificaba. Rectificar cilindros y levas, el tinico que lo hacia era yo, en esa época
trabajaba con mi hermano Floreal que era mucho menor que yo y lo hice entrar a
trabajar ahi.

Cuandovinolaentradade Perénal gobierno los Dal Pastro medio se ““apichonaron”,
hubo miedo, ellos creian que venia el debacle, entonces empezaron a achicar el
taller.

Yo queria independizarme, mi misién siempre era ir mds alld, entonces le dije
a Dal Pastro que me iba y me dice “No, ;Como se va a ir? ;Y nosotros con la
mdquina qué hacemos?” Y no sé le digo “Y comprela usted” dice, “;Con qué?”
Bueno, consegui plata prestada, compré las maquinas me quedé con el trabajo y
con los clientes. Esto fue en el afio 49. Llegue a tener mas de 20 empleados
Progresé através de muchos afios, hasta que tuve un problema con una empresa muy
importante. Tenfan 50 camiones (Internacionales, Volvo, Leyland) y normalmente
ya desde el mes de julio no les cobraba, a principio de Diciembre les decia que me
preparen la plata y me pagaban todo junto. Hasta que un dia vinieron y me dijeron
“Mird Sol andamos mal, tuvimos dos personas que fallecieron en un accidente
mas dos empleados que fallecieron por enfermedad, bueno la verdad que todo
mal” Entonces me propusieron que agarre un camién con acoplado, que lo venda
y salde la deuda pero no acepté, les dije “No, véndanlo ustedes y denme la plata”.
Ese fue mi gran error, lo embargaron, lo remataron. Hab{a tres acreedores, Banco
Nacién, una empresa que vendia cubiertas y nosotros. Llegamos a un acuerdo con
Banco Nacidn, iban a hacer un edificio donde estaba la empresa que quebré. Nos
dijeron que iban a hacer una torre grande, nos daban un piso, hubo abogados de
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por medio, como yo no entendia nada, el banco se quedé con todo. Y me fue mal.
Tuve que reducir la cantidad de gente y ahora tengo dos solos que hace treinta y
pico de afios que estdn conmigo.

En lo que respecta a la rectificacion ;usted se dedico a la de tipo mas
artesanal?

-Tengo la suerte grande de tener muchos rectificadores amigos, todo lo que ellos
no pueden hacer me lo mandan a mi, lo mio es mas artesanal que otra cosa.

Eso lo aprendio siendo tornero?

-No, mire usted las circunstancias de la vida. Cuando se hizo la 1° carrera de
autos, en la Argentina, los italianos preparaban los coches en el taller Dal Pastro,
nosotros trabajdbamos con ellos. Un técnico me pidié si podia fundir unas piezas
ahi y se las fundi con un soldador, ellos hacian un molde precario, con una chapa,
la cortaban, la moldeaban e iba por colada y fundian la biela y yo la maquinaba
para que diera la medida. Esta experiencia me sirvi6 para toda la vida.

¢ Con qué material?

-Era metal antifriccidn, es lo que se usa para la biela, en ese tiempo no existia el
metal rosado. Me fui perfeccionando, fui audaz porque me traian trabajo dificiles
y nunca dije que no.

2 Qué elementos hace artesanalmente en los coches viejos?

-Todo lo que sea drboles de levas, pistones, aros, hago los metales de biela, los
metales de bancada, los bujes de drboles de leva, los maquino, los metalizo y las
torneo.

¢ Usted es el que mas busca la union de los rectificadores de su provincia?
-Tuve la fortuna de conocer todo el pais gracias a la Federacion Argentina, fui
Secretario por 8 afios (de FACRA) y en la Camara de la Provincia de Santa Fe tuve
el honor de ser secretario por 18 afios.

Tengo trato con todos los rectificadores amigos, nos comunicamos, hablamos. Y
se me ocurrié el afio pasado hacer algo de lo que se hizo, porque la Cdmara se
disolvié hace como 15 afios, se me ocurridé un dia decir: “Voy a llamar a alguno
para encontrarnos” . Hice una lista asi nomds de memoria de 37 colegas, los cité
en un lugar, un salén y fueron 32. Para m{ una alegria inmensa, iba a rehacer algo,
a pesar de mi edad no pierdo la esperanza de que mi provincia vuelva a tener una
camara.

2 Quién fue el primer presidente de su provincia?
-Carlos Sudrez que erade Arcore. Yo viajaba 2 dias por semana a Santa Fe, para estar
con él. Hemos viajado por la Republica, éramos carne y ufia. Tenfamos una misma
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ambicidn, la unidn, €l tenia mucho capital y nacié de cero, pero era prodigio en
inteligencia, era honesto, no se peleaba con nadie. Muy inteligente. Fue presidente
durante 8 afios, {bamos en grupo, dividiamos la provincia. Por ejemplo, de aqui a
Venado Tuerto, haciamos todas las localidades, ibamos a todos los rectificadores,
les habldbamos a todos, después hicimos el Norte, Chaco, Corrientes, Formosa y
Misiones. FACRA no existia en ese momento.

¢ Ustedes en cierto modo fomentaron la creacion de FACRA?

-En cierto modo si, fuimos los propulsores. En Buenos Aires se hizo la primera
reunién para fundarla, una reunién constitutiva donde confeccionaron la estructura
y reglamento. Se hicieron las bases de las Constituciones de FACRA, esta fue
realizada por Santa F¢ y fue aprobada. La primera presidencia de FACRA fue
en Santa Fe. Carlos Sudrez presidente y yo el secretario. Eso fue hace 37 afios
mds o menos. Después fue electo nuevamente. Se propone un cambio. Creo que
después fue Gabriel Tavella de Cérdoba y después nuevamente Tito Suarez por
dos mandatos mas. Luego se decidi6 hacerla rotativa para que todos se interesaran
y fue a Mar del Plata, estuvo mucho tiempo en Mendoza, en Tucumdn, en San
Juan. Recuerdo en las primeras reuniones habfa gente muy importantes: Blas
Stabio, Ricardo Polverino, Vicente Ominetti, Francisco Publiese, José Luis Goili,
Héctor Freijedo, Israel Jasnis, Pascual Petruelle, Juan F. Seco, Nemesio Giuliani,
Francisco Otafio, Gabriel Tavella, Roberto Fatuzzo, Dante Coppari, Alfredo
Rabellino, Alberto Panero, Francisco Ferrari, Hugo Poves entre otros habia gente
muy importante que prestigiaron nuestra actividad.

¢ Como era Tito Suarez?

-Tito Suarez fue el summun, fue el visionario de la rectificacién, Hubo muchas
reuniones con varios fabricantes, con la gente de Federal Mogul, Fadecya entre
otros. Y Tito a pesar de ser fabricante no tenia ningtin problema en discutir de
igual a igual con los representantes de Mahle o de Perfect Circle, hemos tenido
unas agarradas impresionantes con Federal Mogul ni le digo con Sintermetal. Pero
siempre con altura y con la verdad en la mano. Por eso ;dénde vas a encontrar una
persona que vaya en contra de sus intereses para favorecer a todos? Ojald en la
vida hubiera muchos Tito Suarez, ldstima que se fue tan pronto.

2 Qué les discutia para defender al rectificador?
-Y, calidad, entrega, capacitacién y condiciones de pago

Por qué no siguié la Camara?

-LaCédmara de Santa Fe se cre6 en el 60 y picoy se disolvid en el 80 y pico. Nosotros
habiamos formamos la “Cdmara jéven” con los hijos de los rectificadores que
estaban en actividad. Les dimos una orientacién en las reuniones, en las primeras
fueron 25, la segunda 15, la tercera fueron 5. Y nosotros también ibamos poco
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Al ser dirigente gremial tuvo que haber estado acompaiiado por una mujer
que le aguantara todo ;no?

-Si, nunca tuve problemas por las salidas. Si me tenia que ir por un dia o dos iba,
siempre me acompafié Ana Maria, pero habia un contacto permanente, llegaba y
hablaba por teléfono. Estuve 57 afios casado, toda una vida. Estoy s6lo porque
mi sefiora falleci6 hace tres afios. Tengo dos hijas, tengo tres nietos y una bisnieta
de 6 afios.

,Qué le gusto de esta profesion?

-Todo, no tengo una jubilacién acorde a lo que trabajé. Pero ademds ;para qué
voy a estar en mi casa? Siento la necesidad de trabajar y de sentirme util. Lo
vivo, lo siento... me cargan mucho, me dicen “Che!! Vos que haces las cosas
dificiles, te voy a llevar tal cosa” y yo les digo “traelo, si lo puedo hacer lo hago”
y esto por ejemplo, el metalizado lo hacemos nosotros, hacemos tantos trabajos
dificiles como cosas simples, materiales como cualquiera. Lo que pasa es que el
trabajo si uno no lo toma con carifio, no va. Yo creo que fue demasiado. Nunca fui
engrupido, pero me demostraron un montén de colegas que confiaron mucho en
mi, y siempre pensé: traicionar a esta gente que siempre me respaldado, jamds,
Si yo puedo dar algo para que alguien esté mejor, lo doy, equivocado o no, para
mi es una satisfaccion.

Y frente a esa reflexion final queda una impresion verdadera. Don Sol, usted no
habra hecho dinero, pero seguro hizo un millén de amigos.
(Reportaje realizado en Abril del 2008 en la Revista Nro.91)
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Esta la historia de Bernardo Durando, los que tienen el placer de conocerlo lo
llaman “Dino”. Es una persona con una vida muy particular, no solamente
dignifico el oficio de rectificador sino que en la época de oro de la rectificacion
en los aiios 50 y 60 hizo los motores del TC para los corredores mds importantes
de esa época.

Naci el 2-7-22, en la Pcia. de Cuneo en el norte de Italia, vine a la Argentina a
los 15 afos, es decir que hace 64 afios que estoy en el pais. A Italia no volvi mas,
muchas veces me agarraba la nostalgia de recordar a mi pueblo, a mis amigos,
ya que toda mi familia se habia venido para aqui. Recuerdo que en aquellos afios
habia una cancidn italiana que decia....

Parto per L’ America Su un lungo bastimento Parto con il cuore contento Per
no tornar Mai Piu... y creo que cumpli con la cancién, nunca mas volvi, es mas,
soy nacionalizado argentino.

& Quién vino primero de su familia?
-El primero en venir fue mi padre con un hermano de él, después mi papd me trajo
a mi, luego vino mi madre con mis dos hermanos.

¢ Qué sintié cuando llego a Bs.As?

-Cuando llegué me senti como un pdjaro que le abrian la jaula, mi padre fue a

buscarme al puerto, y decir lo que vivi en ese momento, cuando bajé del barco tal

vez en palabras no se pueda explicar.

Por un lado sentia la emocién de volver a reencontrarme con mi papd Juan y por

otro lado me embargaba la nostalgia de recordar a mi gente y a mi tierra, pero

también interiormente sentia una inmensa alegria por haber llegado aqui.

Mird como era en esos afios tener un oficio, recuerdo que uno de los primeros

paseos con mi padre fuimos a Palermo y tomamos el émnibus, y me dijo: yo

quisiera que vos aprendas el oficio de mecdnico asi el dia de maiiana podes

manejar un micro como ese seiior. Fijate vos en esa época, ser chofer de un micro

era una persona casi importante. Desde que vine de Italia vivi en la localidad de
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Villa Lynch, ya que mi padre se radicé aqui desde que llegé.

2Su primer trabajo cual fue?

-Mi primer trabajo fue como ayudante de pocero con un amigo de mi padre
Ilamado Névinoy. Como no sabia ni siquiera hablar castellano, mi papd le pidi6
que me ayudara debido a que éI también era paisano. Pero al poco tiempo me fui
a trabajar con otro paisano de mi padre, en lo de Don Ernesto Pentenero, €l se
dedicaba a la fabricacidn de pistones en Devoto, asi entré al oficio que me gustaba,
el de los fierros.

<Don Dino como siguié su vida?

-Yo queria aprender, queria avanzar y decidi dejar a Don Ernesto para ir a trabajar
a otra fabrica de pistones de Don José Buglio que quedaba a cuatro cuadras de
mi casa, era mucho mds grande que la anterior y hacia bastante que estaba en el
mercado, ademds tenia fundicién propia.

Aprendié bastante?

-Don Benedetti era una persona mayor que por esas cosas de la vida se habia
vuelto un huraiio, pero sabia muchisimo. Se decia que habia sido profesor en la
Escuela de Aviaciéon de Coérdoba, era un tornero de primera, con €l aprendi un
montén de cosas, era una persona que no hablaba con nadie pero a mi me tomé
aprecio, tal vez porque era un pibe, vaya uno a saber.

2 Qué estudios tuvo?

-Mir4, en Italia terminé el segundo grado y el sexto lo hice aqui en el Antonio
Devoto a la noche, ahi tuve la suerte de conocer muy buena gente, aprendi el
idioma escribiendo y hablando. Luego fui a estudiar a la noche dibujo lineal. Una
de las personas que mds me insistié para independizarme fue mi sefiora Isabel.
Pero yo sélo no podia asi que le hablé a dos amigos para que trabajdramos juntos,
con José Buttazoni que era tornero igual que yo. Y luego hablé con otro amigo
Vicente Pierini que era rectificador y habia trabajado en lo de Jasnis y Basano ya
que, desde el primer momento la idea era abrir una rectificadora, debido a que en
esos afios después de la guerra, entraron muchisimos coches y por consiguiente
habia un montén de trabajo, digamos que fue un muy buen momento para nuestro
gremio.

.Donde se instalaron?

-En Villa Lynch, digamos que la cosa venia relativamente bien, pero un dia Vicente
Pierini nos dijo que no querfa seguir mas. El pensaba que la rectificadora no era
redituable para los tres y se fue. Para nosotros fue un problema grande debido a
que, tanto José como yo éramos torneros y de rectificacion estdbamos aprendiendo
con él.
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A los primeros que fuimos a ver fue a los hermanos Abate, que eran conocidos
nuestros y estaban trabajando en lo de Jasnis y Basano, pero no aceptaron. As{ fue
que le propusimos a Antonio Salvucci que trabajaba en lo de Campi.

Salvucci sabfa bastante de motores. Para formar la sociedad habia traido una
alesadora y una que otra maquina y nosotros pusimos los tornos, una alesadora y
con eso empezamos el tallercito.

A pesar de los problemas que pudimos tener con Salvucci, le tengo que agradecer
varias cosas. Primero, que gracias a €l conocimos al ingeniero Francisco Lucius
(Pancho), que para mi fue una de las personas mds importantes en mi vida, a
él le consultaba todas mis inquietudes sobre los motores, gracias al ingeniero,
entramos al mundo del automovilismo.

Su primer corredor quién fue?

-El primero corredor que vino al taller fue Esteban Fernandino (Padre) a quien
le hicimos un motor Ford para correr, al poco tiempo vino Carlos Descotte. Al
separarnos con Salvucci, Descotte se fue con €l y Fernandino se quedé con nosotros.
El ingeniero Lucius nos presenté al sanjuanino Julio Devoto “Ampacama”, un
muy buen corredor de aquellos afios.

.En qué afo inauguraron el nuevo taller?

-Al tiempo de separarnos de Salvucci, inauguramos el nuevo taller que estaba
ubicado en la calle Murature y Av. San Martin en Villa Lynch, el cual tenfa salida
por las dos calles. Cuando lo inauguramos, cerca del 50, le pusimos de nombre:
“Establecimiento San Martin”, te digo mas, casi estuvimos dos afios para poder
mudarnos debido a que no nos daban luz, y cuando la dieron tuvimos que mudarnos
en tres dias... otro problema grande fue que estuvimos varios afios sin teléfono y
gracias a otro corredor, que le estdbamos haciendo el motor, Juan Carlos Navone,
lo conseguimos.

Don Pancho Lucius habia traido de EE.UU. de la fébrica Ford un mont6n de
novedades y las compartia con nosotros. Tal es asi que en aquellos afios los cilindros
se bruififan a espejo, uno le pasaba la ufia ni se sentia, y gracias al ingeniero el
brufiido se empez6 a rayar, él siempre nos decia que se tenfan que sentir las rayas
para que el aro trabaje con aceite y no se engrane y se asiente mds rdpido es asi
que nosotros empezamos a hacer este proceso algunos afios antes que nuestros
colegas. Y te digo mas, ni las mismas fabricas de camisas sabian esto. También el
que me trafa algunas novedades de los motores Ford de competicién era Mercurio
Giuliano y yo casi siempre trataba de aplicarlos a los motores de carrera aqui, més
de una vez me despertaba a la noche y se me ocurria alguna idea y después la ponia
en préctica. Un dia me hice unas fresas, me preparé unas herramientas y me puse
a reformar un motor Ford, cuando lo tuve listo lo llamé al Ingeniero, se qued6
callado no lo podia creer, y le dije que él me habia dado una idea, un principio y
que yo traté de aplicarla en ese motor Ford de competicién, y él me decia “Dino,
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esto en EE.UU. no se conoce”. Yo le reformé lo principal, la entrada de la mezcla
de los gases de la nafta y el aire que tiene la entrada del cilindro, le suavicé todos
los caminos y ademads le reformé las guias de la tapa.

2 Quién fue el primero que utilizé el motor?

-Al primer corredor que le hice el motor fue a Julio Devoto, pero con la condicién
de que pusiera un buen Arbol de Leva de competicién ya que él utilizaba el
estandar, fuimos a probar el coche, debido a que la semana siguiente se corria en
Tandil y lo probamos en un camino asfaltado nuevo en Ezeiza. Ahf en esos afios
era la pista de prueba de los coches de carrera, el auto anduvo a 187 Km. por hora,
apenas llegamos al taller se cruzé a la sociedad de fomento para llamar al Ing.
Lucius ya que yo no tenia teléfono, estaba emocionado, lo primero que dijo fue:
“Ingeniero, en Tandil la voy a ganar yo, no me puede ganar nadie..”

Esa semana nos reunimos todos en el taller y terminamos de preparar el auto.
Y llegé el domingo, Julio Devoto tenia el coche N° 7 y con el N°6 estaba Jorge
Orduna. Antes de largar Devoto le coment6 a Orduna que esa carrera la iba a ganar,
ya que tenia un coche barbaro. Es mds, Orduna le dijo que cuando lo alcanzara lo
iba a dejar pasar para que alcance a los de adelante, ya que largaban por auto con
una diferencia de 20 o 30 segundos no recuerdo bien, pero cuando Julio lo alcanzé
no lo dejaba pasar, €l iba para un lado y Orduna iba para ahi.

Asi estuvo unos cuantos km., venian por la ruta por el asfalto negro, hasta que
Devoto vio un hueco y quiso pasarlo pero con tanta mala suerte que ah{ terminaba
la ruta y el camino se angostaba, los coches se tocaron, volaron por el aire, se
llevaron los palos, los cables por delante, es asi que Jorge Orduna se maté y Julio
Devoto quedé muy mal, es mds estuvo varios meses sin correr, nunca se supo por
qué Orduna no lo dejé pasar.

Nosotros seguimos con el taller, le seguimos preparando el coche a Fernandino, a
Sogold y a Giuliano que también era un personaje, habia sido aviador y siempre
viajaba a EE.UU. Yo le decia que era un contrabandista con permiso, era muy
amigo de Julio Elias Sojit, él también era muy buen corredor.

¢ Con los Hnos. Galvez tiene una historia especial?

-Un dia el ingeniero Lucius trajo al taller a Oscar Gélvez, te podés imaginar mi
sorpresa. ;Lo conocés? me dice ‘‘quien no lo conoce” le digo, bueno vas a tener
que hacerle el motor a €l y asi fue que él empezé a correr con motores nuestros,
es mas, en esos anos los que ganaban seguido eran los hermanos Emiliozzi o sino
Juan Gélvez, y una que otra Oscar.

Recuerdo una carrera que se corria en Tres Arroyos, Benito Judrez y Necochea.
Oscar lleg6 al Parque Cerrado donde estaban los boxes con casi 4 minutos de
ventaja del 2° que fue Juan, se bajd, lo miraba al coche y no lo podia creer, les
miraba las ruedas para ver si eran mas grandes. Conclusion, a los tres o cuatro
dias vino el otro hermano, Roberto, y me pidi6 si le podia mostrar algiin motor
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preparado. Yo no queria, es mas le dije que no tenia ninguno, debido a que yo
sentia una especial predileccién por Oscar, era un muy buen tipo, simpético y
alegre en cambio Juan era un tipo callado, era medio triste, pero era muy buen
profesional, el queria ganar todo y eso lo que a mi me daba miedo. El queria tener
el motor mds potente.

Volviendo a Juan Galvez ;le hizo algiin motor?

-Si, le hice un motor, pero el primer trabajo que le realicé fue reforzarle una bancada
porque de 90 HP o caballos de fuerza que venia de fabrica, la tenfa que llevar a
180 HP, entonces la tenfamos que reforzar para que no se rompiera. La bancada del
medio no estaba a nivel con las otras dos y no quedaban en linea, lo llamé a Juan y
le comenté que tenia este problema, pero el porfiaba que no podia ser, conclusién
esa bancada tuvimos que rellenarla, porque le faltaba medio milimetro, le hice ese
trabajo, después le hice un motor, fue cuando me pidié que le diera prioridad a sus
motores. Yo le dije que no, ya que no tenia una rectificadora para todo el publico
en general, aparte de eso atendiamos a otros coches de carreras en la cual Oscar
era la prioridad.

Entonces Juan fue al taller de un muchacho que fue obrero nuestro y por lo tanto €I
sabfa coémo hacer las cosas, ademds Juan ya tenfa un motor hecho por nosotros.

<Nunca mas lo vio?

-Si, mird, la dltima vez que hablé con él fue en el taller de Ernesto De Milo en
Plaza Irlanda. Juan tuvo, un afio antes de que se matara, otro accidente grande y
estaba con el cuello ortopédico. Lo miré y le pregunté: ;vas a seguir corriendo?
y él me contest6: si Ud. se aprieta o se corta un dedo ;va a dejar de trabajar?
Asf era €1, con sus defectos y virtudes era un profesional 100%, vivia para correr
y asi fue que se mat6 en Olavarria por no usar el cinturén, bueno esta historia todo
el mundo la sabe.

El dia anterior le habiamos preparado el coche a Oscar pero ese domingo me dijo
que no iba a correr, es mds le pidi6 a Juan que no corriera ya que el tiempo estaba
feo y en la noche habia llovido bastante, Oscar le dijo “Juan no corras por favor,
sino alguno de los tres nos vamos a matar.” El otro era un coche de los hermanos
Emiliozzi, que en aquellos afos junto a los Gdlvez eran casi imbatibles, asi fue que
el presentimiento de Oscar se cumpli6.

¢Los hermanos Emiliozzi eran tan buenos?

-Mira no sé, lo que te puedo decir que tenfan un muy buen auto, no te olvides
que en aquellos afios el Turismo Carretera era libre, no habia reglamento y ellos
corrian con un Ford con vdlvulas en la cabeza. Ese sistema lo habian traido de
los EE.UU., el ingeniero Lucius me dio una explicacién sobre esto, un motor de
100 HP con vélvulas laterales al lado de los cilindros tenfan un rendimiento, y si
se ponia la tapa con valvulas a la cabeza tenia un 30% mas de potencia, debido a
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que no tenfa tantas fugas y esta era la ventaja que ellos tenian sobre los demds que
usaban los motores convencionales.

.Ud. le llegé a trabajar a los Emiliozzi?

-Mir4, después de los afios sesenta cambiaron el reglamento de Turismo Carretera,
lo primero fue el didmetro de cilindro STD no se podia pasar del milimetro y
medio, ademds ellos tuvieron que sacar la tapa de cilindro, y asi fue que ya no
fueron lo mismo, al tiempo vino a nuestro taller Dante Emiliozi para pedirme que
le haga un motor, ya que después ellos iban a tener la muestra y mas sabiendo que
Torcuato era un muy buen mecdnico y todo se lo hacia €l. Eso si, se lo cobré bien,
al mes vino de vuelta porque se le habia hecho un agujerito en el botador, yo jamds
fui un tipo egoista y nunca escond{ nada:

“Tome esta muestra y hagase una piecita igual a esta y pongala entre la valvula
y el botador, va a ver que nunca mas se le va a agujerear un botador...”. le dije.
Pero igual me senti defraudado con ellos, si bien yo sabia que le iba a hacer un
motor solo, lo minimo que esperaba era un gesto de amistad, tal vez ya no ganaban
como antes pero ya estaban compitiendo por la punta, todo dependia de ellos.

Por qué la prioridad era Oscar?

-Tal vez porque haya sido el primer grande que vino al taller, como ya te dije
antes era un tipo barbaro, simpético, muy noble, un sefior con todas las letras, el
tnico defecto que tenia era que vivia siempre apurado. Te voy a contar algunas
anécdotas de él. Una vez estdbamos termindndole el motor para que corriera en
las 500 millas que organizaba el A.C.A. de Avellaneda, yo le estaba armando los
pistones y lo tinico que me faltaba era ponerle los retenes de los pernos y le dije:
“...0scar, espera un rato que enseguida lo terminamos”, pero no quiso esperar
y le manifesté que iba a tener problemas. Me dijo que tenia unos retenes especiales
ingleses, pero yo le dije que todos los retenes eran importados ya que acd no se
fabricaban, pero él insistié que lo iba a colocar €l, conclusién el lunes a las 7 de la
mafiana estaba esperandome con el pistén en la mano. Dino ¢ vié lo que me pasé?,
y lo que mas bronca me da es que yo queria ganar esa carrera... Venia gandndola
y tuvo que abandonar a lo cual le dije: Oscar, nosotros ya tenemos una forma
de colocar esos retenes.

Otra anécdota fue en la carrera de Tres Arroyos: nosotros le entregamos el motor
armado y probado, estaba apretando las tapas de cilindros, habia apretado la
primera y me faltaba la otra, le dije:

“Oscar, en una hora lo terminamos”,

No! no puedo esperar, la termino de apretar yo, dijo. En aquel tiempo casi no
existia el torquimetro y yo lo tenia y antes de llevérselo le comenté a Oscar si tenia
esta herramienta: me mird, se sonrié y me sefialé las mufiecas: el torquimetro
lo tengo acd. Conclusion: tuvo que abandonar, yo lo vefa venir para los boxes
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con el coche fallando y cuando levantamos el capot tenfa el block rajado en el
medio...estaba la tapa mal apretada. El se queria morir y me dijo: Ud. es un brujo,
me adivina lo que va a pasar. No Oscar , usted simplemente no sea bol...y
apurado, nada mas.

Desde esa vez no salfa un motor del taller sino estaba terminado y probado.

Otra vez vino Oscar que queria agrandar los cilindros a 0.40 para tener mas potencia
y yo queria que corriera en STD, ya que para mi no incidia los 2 o 3 caballos de
fuerza que podria ganar. A €l igual le sobraba motor para estar entre los primeros,
conclusién llegamos a un acuerdo: €l queria 0.40 y yo STD entonces se lo hice a
0.20 y quedamos conformes los dos en vez de sacarle Imm le sacamos 0.50mm.

2Ellos tenian mucho apoyo?

-Tanto Juan como Oscar ya eran profesionales, Juan corria para ATMA, y Oscar
estaba patrocinado por Ford Armando, pero en el afio 55 A.J. Armando tuvo
problemas politicos y se quedd sin ese apoyo, entonces yo le presenté a un amigo
mio que tenfa una fabrica de camisas, Bruno Hnos, Oscar le pidié a Roberto $15000
por carrera y €l le ofrecié $12000 por largada, ganara o perdiera. Acepto pero el
que se me enojo fue Devoto, ya que ellos lo patrocinaban a él, por lgica le habfan
quitado el apoyo, y como realmente tenia razén, le consegui otro auspiciante.

¢ Usted siempre trabajé con Ford?

-Si bien yo me especialicé con los coches Ford, también hice algo con los motores
Chevrolet en el afio “60, fui el primero que le puse los aros finos y hoy estdn en
todos los motores y al primer motor de competicién en que lo puse fue al auto de
Adolfo Sogolé y es asi que gandé como 10 o 12 Km. mas de velocidad, si bien no
fue tanto por los aros sino por el sistema que le adapté.

Yo sostengo que un motor naftero anda bien con tres aros lisos y uno rasca aceite
y viene con dos, vos imaginate todo ese venteo (humo) que va al cérter es toda
potencia perdida. Digamos que en un motor de 90 o 100HP se pierden como
minimo 10HP. Como te dije antes, al primero que se lo hice fue a Sogold, lo
primero que le pedi fue que me trajera los pistones sin canaleta en vez de traecrme
16 aros que me trajera 24 en vez de 3/32 a 1/16, se lo hice y lo fuimos a probar a
la pista de prueba en Ezeiza y el coche rindié 300 RPM méds. Sali6 3° fue el mejor
puesto que logré pero si bien Sogol6 tenia un nombre no era muy buen corredor,
pero digamos que se defendia.

A mi amigo Ramén Requejo yo no le hacia los motores, él venia siempre al taller
porque ademds de ser amigo era vecino. Y como yo notaba que abandonaba
porque fundia las bancadas de su Chevrolet, se lo comenté y me pidi6 que le
hiciera el motor con el sistema que yo habia desarrollado. Y al quitarle el venteo
del aceite, éste no se licuaba y asi seguia lubricando, asi fue que Ramén no tuvo
mas problemas.
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A qué corredores les hizo los motores?
-Galbato, Marchini, Menditeguy, Alzaga, Musso, Rienzi, un montén fueron.

. También se dedicaron a la venta de repuestos?

Si, con mi socio compramos una casa de repuestos que se llamaba ARCO que
estaba practicamente fundida. Llegamos a un acuerdo con el duefio, pagamos todas
las deudas y con el tiempo mi socio compra esta Distribuidora. Fue tal el auge que
tuvimos con los repuestos que decidimos dedicarnos exclusivamente a esto.

Y la rectificadora?

-Mird, después del afio 65 me cansé de la rectificacién debido a que teniamos
que competir con las fabricas tanto sea de Ford como de Chevrolet, ya que ellos
solventaban a los pilotos de mayor renombre y yo al ver que no era mas rentable
les dejé el taller a tres empleados mios, y como te dije antes ya nosotros nos
dedicamos exclusivamente a la venta de repuestos. Estuvimos 10 afios mas y asi
después de casi 30 afios siendo socios, decidimos separarnos pero en muy buenos
términos.

Don Dino vive rodeado de sus afectos, con su esposa Lita, su compafiera de toda
la vida, ya que en la pr6xima navidad cumplirdn 55 afios de casados, sus dos hijos
Daniel y Estela y cuatro nietos. La vida de Don Dino es muy apasionante y muy
rica en historias, pero por razén de espacio no pudimos poner muchas anécdotas
que €l nos contd. Préximo a cumplir 79 afios me quedé con una reflexion suya.

“Estoy conforme con lo que me pasé6 en mi vida, nunca fui una persona egoista,
a lo mejor no me hubiera gustado que el mundo haya cambiado tan rapido,
para poder llegar a entenderlo, porque vivi acostumbrado de una manera y
hoy todo lo que me enseiiaron esta al revés, tan rapido cambié todo, que casi
no me di cuenta”.

Este reportaje fue realizado en Junio del 2001 en la revista N° 55.
Don Dino Durando fallecié el 9-2-2002 a los 80 afios dejo en esta vida una
imagen de una persona honesta y muy generosa, compremetida con su
trabajo y sus afectos.
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Marcelo Mariotti nacié el 14 de junio de 1925. Inteligente, tranquilo y de hablar
pausado, no disimula su origen italiano. Aqui nos cuenta por qué se convirti en
uno de los fabricantes de mdquinas para la rectificacién mds importantes del pafs.

,En qué pueblo de Italia nacié?

-En Rifredi, Florencia. Mi infancia fue muy buena, mi pap4a Victorio trabajaba
como jefe de planta de una fébrica de cubiertos Welver, mi mama se llamaba
Dina, tenia una escuela donde ensefiaban bordados florentinos. Se puede decir
que éramos una familia de muy buen pasar.

¢, Como llegaron a la Argentina?

-A mi padre le hicieron una oferta de trabajo, ya que existfa la idea de instalar
una fabrica de cubiertos en Argentina con licencia alemana. Los duefios de
este emprendimiento se llamaban Settepace, que eran joyeros y uno de los més
importantes del mundo. Al principio él aceptd la oferta pero cuando llegé el
momento se arrepintié de tener que venir, pero ya no podia romper el contrato.
Vino al pais en el afio 50, pero a la fabrica nunca la pudieron terminar debido
a que nunca le dieron el permiso para poder traer las maquinas. Entonces los
duefios decidieron adaptar el edificio para trabajar en plateria. Hacian cigarreras,
broches y gemelos, entre otras cosas. Trajeron de Florencia alrededor de 45
obreros especializados para hacer este nuevo emprendimiento. Entre ellos
trajeron a uno de los mejores grabadores del mundo.

.Y su padre de qué trabajaba?

-Como encargado de la planta, ademds debia cumplir con el contrato que habia
firmado. Al cumplirse los tres afios decidi6 volver a Italia, pero al poco tiempo
regresd, todos nosotros ya viviamos en Argentina. Pero él nunca se pudo adaptar
acd, habia perdido hasta la alegria de vivir y terminé enfermdndose. Mi madre
vino al pafs 6 meses después que llegdé mi padre, junto a mi hermano Adolfo. Yo

vine con mi esposa Valeria y mi hija Mariela. Llegamos en Julio del 51, hacia un
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frio impresionante. Desde que decidi venirme, me salieron mal las cosas porque
al principio ibamos a bajar con un barco nuevo, el Conte Grande, pero no me
llegaron los papeles para poder ingresar a la Argentina, por consiguiente tuve que
anular el pasaje y la agencia decidié darme otro pasaje para viajar en el buque
Santa Cruz. Yo lo llamaba el barco de la muerte, era negro, grande, feo. Es mas,
en ese viaje fallecieron tres pasajeros. Eso si, viajé en primera clase.

Y qué impresion le causo el pais?

-Te podes imaginar, me queria morir al principio fuimos a la casa de mi padre
en Ramos Mejia que quedaba a seis cuadras de la estacion. No habia asfalto, la
calle era de tierra, es decir un desastre, es mas casi me vuelvo a Italia pero pensé
en mi familia y me quedé. Al tiempo me fui adaptando, no podia parar, tenfa
que trabajar, ademds ya habfamos tenido otra hija (Marisa) y la familia se habia
agrandado. Habia que luchar y salir adelante, sobre todo por ellas.

.De qué trabajaba en Italia?
-En la fabrica Galileo, como modelista de piezas mecénicas.

Y ahi qué hizo?

-Empecé a trabajar como modelista en Villa Ballester gracias a un paisano amigo
Ilamado Bataqui. El habia trabajado también en Galileo y estaba acéd desde hacia
2 afios precisamente trabajando en este taller. Me hice amigo de Bamse y gracias
a él pude hacer algunos trabajos particulares, el primero fue unos pistones para
un tal Pascuali. Asi me independicé, no tenia casi herramientas ni maquinarias,
estaba en un descampado de Ramos Mejia y en el medio del tallercito tenia

un papagayo que me hacia compaiiia. Pero tuve la suerte de tener muchos
clientes particulares y empresas importantes. Entre ellos vino a verme al taller

el ingeniero Balloni que era el encargado de Ford en la parte de repuestos en

la Argentina. No te imaginds la cara de desesperacion que tenia cuando llegé.
Habré pensado (Donde me meti?, pero igual me dejo los planos de unas camisas
del Ford alemdn y me pregunt? si los podia hacer. Le pedi un par de dias para
estudiarla y le dije que parecia dificil pero que iba a tratar de hacerla. Tuvimos
una pequefia discusién porque me dijo que si no salia bien la pieza se jugaba el
puesto de trabajo. En Ford habian hecho cinco pruebas y todas habian fallado. Al
ver que no me tenia confianza le propuse que si la pieza fallaba ‘“no me pagaba
nada”, pero si salia bien “me pagaba el doble’ de lo que habia pactado. Acepto,
pero me llamaba todos los dias para saber cémo iba... cuando lo llamé vino
volando, fuimos juntos a la fundicién y la camisa sali6 en la primera colada. Fue
tal la alegria que ademads de pagarme lo pactado me llené de regalos, a partir de
all{ les hice trabajos muy buenos.
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¢ Como siguié su historia laboral?

-Luego entré en una fdbrica de maquinas para la rectificacién. Faversan era una
marca muy conocida en esos afios, yo estaba trabajando en algunos modelos y el
Sr. Facio me pidi6 que lo ayudara en la fabrica. Al principio yo no queria, pero
me convencié con una propuesta econémica mas que interesante. Largué todo y
entré en Faversan disefando modelos de médquinas, me dio la direccién del taller
para hacer una maquina de superficie plana que era una imitacién de la Berco,
pero pasado el afio decidi irme porque tuve una discusion con el hijo del duefio,
porque el vendia los materiales que tenfamos en stock para la fabricacién. Y un
dia me cansé y le dije a Don Facio; “Me voy maiiana porque el primer dia se
van los ladrones.”

Y entonces?

-Con unos amigos, Franchini y Danielli, nos pusimos a fabricar carburadores
para motos, pero desgraciadamente muy bien no nos fue, pero estdbamos
trabajando y eso era lo principal. Por suerte vino a verme el capataz que
trabajaba conmigo en Faversan, Orlando Luciani, y me propuso formar una
sociedad con otro muchacho que era dibujante de la empresa. Yo le manifesté
que no podia dejar a mis socios, pero insistieron tanto que llegamos a un
acuerdo. A la mafiana iba a trabajar con los carburadores y por la tarde iba a
trabajar con ellos.

Asi formamos BLM, se 1llam6 asi porque era la letra inicial de nuestros apellidos.
La B de Buchbinder que a pesar de no tener experiencia, era una persona muy
capaz, la L de Luciani que tenia toda la experiencia y la M de mi apellido.

Al principio fue durisimo porque la mayorfa de los rectificadores sabian que
habiamos salido de Faversan. La verdad que estas maquinas no brillaban por

su buena calidad. Empezamos a hacer mdquinas en un galponcito que era mas
parecido a un gallinero que a un taller. Casi ni herramientas tenfamos, apenas un
torno, una agujereadora, una maquina de superficie plana y la cepilladora grande
nos la prestaba un amigo de Ramos mejia. A las 5 de la tarde alquildbamos

una camioneta y llevdbamos los largueros para cepillarlos y por supuesto
trabajdbamos hasta muy tarde. As{ estuvimos un montén de meses y habremos
hecho 6 o 7 maquinas hasta que compramos la Cincinatti. La primera maquina
que hicimos fue una de Superficie Plana y se la vendimos a Mario Vicente y Cia.

La sociedad empez6 a rendir frutos.

-Y si, pero al tiempo vino a trabajar con nosotros un hermano de Luciani,
Orlando, y ya nada fue lo mismo. Con él empezamos a tener algunas diferencias
y fue por eso que decidimos junto con Angel separar la sociedad. Luciani se
quedé con su hermano en la calle Gualeguay, dedicados a la reparacion de
madquinas, y nosotros alquilamos en la calle Bahia Blanca un galpén a Ferrero,
que tenia la rectificadora enfrente. Al principio fue durfsimo hasta que nos
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asociamos con Emilio Venicur y las maquinas se empezaron a llamar BMV.
La sociedad no duré mucho, comercialmente no nos convenia ya que teniamos
que hacer médquinas nuevas y él vendia las usadas entonces de comin acuerdo
disolvimos la sociedad. Y tuve que salir a vender maquinas.

¢ Qué maquinas fabricaban?

-Planas, empernadoras, maquinas de alesar bielas. Esta al principio no la querian
comprar porque los rectificadores preferian la Tobi Ar. Yo crefa que esta era una
mdquina equivocada y trataba de hacerles entender el por qué. Asi que arriba

de una camioneta fui a cada taller con la mdquina a hacerles demostraciones y
empecé a imponer nuestra maquina.

En esos afios hicimos nuestra primer mdquina de cigiiefiales y se la vendimos

a Dino Durando de Establecimientos San Martin. El nos encargé una para
cigiiefiales hasta 2 mts. 20 y siempre nos traia plata sin saber si iba a andar
bien. Que el nos tuviera esa confianza tenfa un valor inmenso y la verdad que
sali6 muy bien. Esta mdquina nos salvé de la importacion de las Berco ya que
los importadores pensaban traerlas para abastecer el mercado. Y como no se
fabricaba en ese momento, el impuesto era bajo.

< Como resolvié ese asunto?

-Tuve una reunién con el Ministro de la Produccién de esos afios, el Ing. Ondar
y al principio le discuti fuerte explicdndole que la maquina existia y ya estaba
funcionando. Terminé ddndome la razén y dio la orden al secretario que a
partir de ese momento no entraba ninguna maquina mds sin pagar los impuestos
correspondientes. Asi fue que empezamos a hacer maquinas de cigiiefiales de un
metro y medio que era la medida légica.

Se impuso en la industria nacional?

-Asi es, tuvimos mucho trabajo. Vendimos mas de mil mdquinas. En el afio 69
habiamos alquilado un galpén muy grande donde llegaron a trabajar mas de 50
personas. Pero en el afio 74 decidimos con Buchbinder ceder la fébrica a nuestros
empleados y ellos formaron una cooperativa.

JPor qué?

-Nosotros empezamos en el 72 con un proyecto de motores fuera de borda y
pensamos que ibamos a tener un futuro barbaro. Era de 1300cc y 100 caballos de
fuerza, tenfamos el proyecto en el afio 73 y decidimos dedicarnos a esto ya que
no lo fabricaba nadie en el mundo. Necesitamos capitales para poder hacer este
proyecto y la Marina casi se asocié con nosotros. Vino el Almirante Poggi, hasta
el mismo Juan Manuel Fangio nos trajo unos inversores espafioles para ver el
proyecto y justo yo no estaba en el pais. Pero nos agarré el Rodrigazo y perdimos
casi todo. Después nadie nos pudo dar una mano y tampoco habia créditos.
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Y qué hicieron?

-Seguimos con Angel hasta el afio 79 con otros proyectos hasta que vencid el
contrato de alquiler de la planta. En el afio 78 ya se habian ido los muchachos de
la Cooperativa al galp6n en el que estdn actualmente.

JUd. fue amigo de Fangio?

-Si, la primera vez que lo vi fue en el Autédromo de Bs. As. durante un GP de
Argentina. El se despisté y con mi hermano Adolfo saltamos el alambrado para
ayudarlo. Me pedia un pafiuelo y yo no le entendia, al ver que yo era italiano me
pidi6 un fassoleto.

Asi fue como lo conoci, nos sacamos fotos juntos. Tiempo después fui a
entregarle una méaquina a Polverino en Mar del Plata y dio la casualidad que
eran amigos y le comenté la anécdota. Juan me pregunté a qué me dedicaba y
me felicité por haber hecho carrera dentro del pafs. A partir de ahi nacid nuestra
amistad, un dia vino con el Sr. Cicaré que se dedicaba a hacer helicépteros en
Saladillo y hoy fabrica bombas de aceite para competicion.

Fuimos con Fangio a comer un asado juntos a Saladillo. Lo volvi a ver cuando
Oreste Berta inaugur6 La Fortaleza. Yo fui a entregar una maquina de Arbol de
Levas, para mi era un orgullo que el mejor preparador de autos del pais tuviera
una maquina mia.

Fangio me hizo una propuesta muy interesante ya que tenfa un contacto en
Europa con la fabrica Lamborghini. Queria traer los autos desarmados y
ensamblarlos aqui, decia que con el galpén y con el conocimiento nuestro
podiamos realizar este proyecto, pero justo sufrié un infarto en Mildn y luego
hubo un largo periodo de convalecencia, lo visité seguido pero francamente no
me animé a tocar mds el tema. Esto fue en el 73 y después nos pasé lo que te
conté antes.

¢ Como termino la sociedad?

-Con Busbinder nos terminamos separando en buenos términos, fue entre dos
caballeros: Uno realizé la divisién de los bienes que nos quedaban y el otro tenia
la oportunidad de elegir primero. Me dolié mucho sepdrame de €I, esto no se lo
dije a nadie, siempre pensé que juntos éramos insuperables. Es una persona por
demds inteligente, muy capaz, buen matematico, te puedo decir que hay muy
pocas personas con esas virtudes.

¢ Como se manejoé comercialmente con los rectificadores?

-Muy bien, te puedo decir que el 90% de la gente nos respondi6 bien. A los
tnicos que le sacdbamos plata era a los que tenian. Hubo otros que no tenian y
muchas veces cerraba los ojos y trataba de ayudarlos. Pero lo mds importante es
que la palabra era un documento. Para mi los rectificadores, mas que clientes,
eran amigos. Es mas, hace algunos afios hice una apuesta que con 20 litros de
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nafta y sin un peso daba la vuelta al pais y creo que lo cumpli. Por eso vaya
mi agradecimiento a todos ellos y te voy a decir una sola cosa: ““..Yo le enseiié
a un monton de rectificadores como utilizar las maquinas, pero aprendi
muchisimo mas de todos ellos.”

La frase final lo pinta de cuerpo entero, como una légica ofrenda a la palabra

amistad. Don Marcelo dedic6 buena parte de su vida al trabajo duro y hoy, ya

retirado del mundo de los fierros, dedica su tiempo al cobijo de su familia y al
tablero de dibujo, dénde sus hdbiles manos atin pergefian disefios y proyectos.
Porque las ganas de hacer nunca descansan.

(Reportaje realizado en Diciembre del 2003 en la Revista N° 67. Don Marcelo
Mariotti fallecié el 17 de Junio del 2008 a los 83 afios.)
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Comencé enesto alos 15 aiios, es decir en el aiio 45 —recuerda Alberto- trabajando
en lo de Vallero, como todos saben, vendria a ser el padre de los rectificadores.
Fue en la época de Oro del automovilismo, venian Gdlvez, Farina, Di Lorenzo,
seria una lista interminable de corredores que pasaban por el taller. Pero al que
mds recuerdo es a Gdlvez, venia al taller con el coche y se subia a la vereda
marcha atrds esquivando los drboles, tenia una habilidad bdrbara, nosotros nos
queddbamos con la boca abierta, ademds era un tipo genial.

¢ Qué recuerda del paso por lo de don Vallero?

-El jefe del taller era don Eduardo Quiruefie una persona siempre dispuesta a
colaborar con nosotros. En ese momento yo tenia 15 afios y vivia a una cuadra del
taller, como queria trabajar, un dia fui y le pedi trabajo y me dijo que si.
Comencé en el torno revolver, que era comun en aquella época para hacer las
piezas como las guias de vélvulas entre otras cosas. Empecé como aprendiz,
trabajaba de dia y de noche estudiaba torneria en Medrano y Cérdoba y luego fui
a estudiar dibujo mecédnico en Av. San Martin.

.Hasta que afio estuvo trabajando alli?

-Hasta que me tocé el Servicio Militar. Vallero era grandisimo, un adelantado para la
épocay para los que nos dedicamos a esta profesion el ejemplo a imitar; en aquella
época tenia torno revolver, torno paralelo; éramos cinco torneros trabajando, yo
aprendi mucho con un sefior llamado Marangén, una excelente persona. En el taller
estaban casi todas las maquinarias, con decirte que en esos afios habia comprado
un galpén en la calle Bustamante, donde habia una algodonera y empez6 a fabricar
cojinetes que se llamaban Val Ros. Era un cojinete un poco duro, en metal rosado,
fue el primero, por eso siempre digo que fue el primero en todo.

Y cuando volvio del Servicio Militar?
-Fui a trabajar a Tryan SRL en Mariano Acha, estuve algunos afios, pero luego
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hubo un conflicto gremial con paros incluidos y decid{ irme.

¢.Cuando se independiza?

-Con Alberto Sanchez y Nigro habfamos trabajado juntos en lo de Vallero; Séanchez,
Nigro y yo decidimos abrir nuestro propio taller en la calle Padilla en Villa Crespo.
Nigro se separé al poco tiempo de la sociedad. La verdad cuando comenzamos a
trabajar nos fue muy bien, era un taller chiquito, mir4 si era chico que los motores
los lavdbamos en un tacho de 200 litros de aceite, un dia lavdbamos una parte y
al dia siguiente la otra mitad, eran otras épocas, hasta te pagaban los motores por
adelantado.

¢, Como fueron los comienzos?

-Todos los comienzos son dificiles, si bien tenfamos muchos trabajos; nuestro
taller ademds de chiquito, cuando llovia se inundaba la calle y como si fuera
poco teniamos delante de la puerta una feria que venian a hablar por teléfono al
taller. Al comienzo no teniamos mdquina de Cigiiefiales. Durante afios envolvi los
cigiiefiales y me iba en tranvia o en subte al taller de Descomotor que quedaba
en Chacarita, ellos nos hacian los Cigiiefiales y Jasnis y Basano los cilindros. Era
todo a pulmén. Después poco a poco fuimos comprando algunas herramientas
o0 mdquinas que nos hacian falta, la primera que compramos fue la de cilindros
chiquita, luego al tiempo compramos la de pistones, y empezamos a progresar de
a poco y con mucho esfuerzo.

Arriba del taller de la calle Padilla vivia un joyero y nos ofrecié una propiedad,
era una casa vieja con un galpén en el fondo y quedaba en la calle El Cano 4820,
donde hoy funciona la rectificadora, pero tenfa una hipoteca y nos ofrecié si
queriamos comprarla. Con Alberto decidimos comprarla. Al tiempo pagamos la
hipoteca, refaccionamos e hicimos todo el taller, compramos las maquinarias que
nos faltaban. Se pagé todo con el trabajo del Taller, practicamente no teniamos
vacaciones, trabajdbamos muchisimo, teniamos muy buenos clientes, como Grafa,
Centenera, Alba, Quimica Colodrial, Estancia Santa Rosa. Hasta el afio 76 todo
fue trabajo, alegrias y progreso, fue hasta cuando fallecié “Palito” Sdnchez, yo
continué conservando el apellido de él hasta hoy, porque es como una marca
registrada, todo el mundo nos conoce por Sanchez- Modugno.

. Como era Sanchez?

-Un tipo sensacional, simpdtico, alegre, pintén, imitaba a Sandrini como nadie; le
gustaba la milonga, en los carnavales venia a trabajar con el disfraz. Recuerdo que
una vez me llevé a un baile de la Boca donde era un ambiente fulero con mujeres
de paiiuelitos al cuello, los tipos con pantalén a rayas, en aquel entonces yo era un
pibe. Lo recuerdo con cariflo, trabajamos juntos como treinta afios, estaba casado
con mi hermana.

En lo profesional manejaba la maquina de cigiiefiales como ninguno, centraba el
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cigiiefial en la maquina, revoleaba el martillo en el aire y le pegaba el golpe para
centrar una milésima, realmente “Palito” era un gran tipo. Ahora practicamente
la época cambid, nos cuesta mantener el taller y en lo personal a veces tengo que
vivir de la jubilacién, ya que hace unos afios me jubilé.

Hoy Alberto Modugno continda al frente de su taller con la nostalgia del tiempo
que se fue y recordando siempre a su amigo y socio “Palito”, rodeado por el
carifio de su mujer Angela sus tres hijos Pablo, Marcela y Silvia quienes le han
regalado la alegria de seis nietos. Ha decidido que este sea su tltimo afio de
labor, tras medio siglo de fructifera labor al frente de su empresa.

RO
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Carlos Lopérfido es una de esas personas sencillas que dignificaron el trabajo del
rectificador y gracias al sacrificio y el esfuerzo personal logré montar su propia
rectificadora, con la que sofi6 toda la vida.

Carlos Lopérfido nacié en Mola di Bari en Italia el 18 de marzo de 1935. Era un
bebé cuando su padre Nicolds emigré a la Argentina en busca de un horizonte
mejor. La guerra y la situacion de aquel pafs marcé una infancia muy triste y recién
en el afio "47 logré reunirse nuevamente con su padre. Cuando nos estabamos
empezando a conocer tuve la desgracia de perderlo en un accidente. Fue en el
arnio 52, memora con emocion, al comienzo del relato.

. Coémo era é1?

-Un muy buen tipo, en esos cinco afios que pasamos juntos me brind6 todo el amor
que un padre puede darle a un hijo. Al principio yo no sentia el mismo afecto, tal
vez porque me dolid tantos afios de separacion y de necesidades, pero cuando él
fallecid, realmente me di cuenta lo mucho que lo queria y lo necesitaba.

¢, Como asumio esa pérdida?

-Fue duro, quedamos solos con mi madre, yo estaba en la escuela industrial N°11 y
empecé a estudiar de noche para ayudar a mi madre. Ella era todo para mi pero su
salud se fue quebrantando atin mas después de la muerte de mi papd y enel ’57 ella
también se fue. Siempre la recuerdo, nunca voy a olvidar una pequefia anécdota
que me dejé marcado de por vida: yo todavia era un nifio, la comida era racionada
en la guerra, nos daban un pan por persona y una mafiana como todos los dias me
levanté con mucha hambre, mi madre me daba la mitad de su racién y yo, con
toda la inocencia, le dije: “Mama, ; Cé6mo puede ser que con todo lo que como
todavia siga teniendo hambre y vos comiendo mucho menos no lo tengas..?”
Ella me miré con los ojos llenos de amor y tristeza y no dijo nada y en su silencio
comprendi el gran sacrificio que hacia por mi. Esa fue Juana Maria mi mama4, una
gran mujer.
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¢ Como logroé reponerse?

-Al principio me costé reaccionar, anduve un poco a los tumbos pero por suerte pude
equilibrar mi vida. Un amigo me ayudé a entrar en Merex Argentina, que en €sos
afios era una de las rectificadoras mas importantes de la zona sur, en Avellaneda.
Tenian todas las maquinarias que existian en esos afios y yo entré como aprendiz,
no tenia ninguna experiencia, pero como habia estudiado en la escuela Industrial,
sabfa bastante de medidas y de pricticas de taller. No me costd tanto aprender
y ademads tuve la suerte de encontrar tres personas que me ensefiaron el oficio
como correspondia. Ellos eran Alberti y Ezzio que eran los encargados de taller y
Alberto Saenz que estaba en la mdquina de cigiiefiales.

Yo tenia ganas de aprender y con sélo mirar a los otros operarios fui aprendiendo
y en un afio ya manejaba todas las mdquinas de la rectificacion.

Fue un orgullo, ademds me habia dedicado al trabajo para no sentirme tan solo.
Allf estuve hasta diciembre del ’58 porque el duefio, Lépez Roda, decidié cerrar
el taller de rectificacién y empezaron a fabricar valvulas para YPF. Era un trabajo
ristico y no me gustaba.

Y que pasé con usted?

-Un amigo me recomend6 en Rectificaciéon Cuccarella, otras de las rectificadoras
importantes de esos afios. Justo en esa época, Enero del 59, trajeron maquinas
Berco porque necesitaban nuevas tecnologias y me tocd instalarlas. Era una planta
modelo, con banco de pruebas para los motores inclusive. Pero tuve que renunciar
cuando le comenté a Don Héctor Cuccarella que iba a ir a Italia a conocer a la
persona que iba a cambiar mi vida. Ademds tenia una asignatura pendiente con
mi madre.

Cuéntenos.

-Es una historia de amor, cuando mi madre veia que su salud se iba deteriorando,
me pidié que me casara, que no me quedara solo. Ademads dijo que la mujer ideal
para mi era Rita, una chica de mi pueblo con la que nos conociamos de chicos y nos
llevabamos bastante bien. Cuando fallecié mi madre comenzamos a escribirnos,
en una de esas cartas me pidié que fuera a Italia para que nos conociéramos mejor.
Llegué alld un 15 de enero del 60 y me casé el 11 de febrero. A partir de ahi es la
mujer de mi vida, la verdad le doy gracias a Dios por haberme casado con ella, la
adoro mas que a mi vida, ella me acompaié y me supo entender en todo. Y me di6
tres hijos maravillosos. En Italia me quedé 6 meses y tuve que volverme porque si
me quedaba un dia mas tenia que hacer el servicio militar.

Trabajo alla?

-Si, en una rectificadora muy importante, pero los sueldos eran muy bajos, por
eso tomamos la decisién de volver. Yo le comenté a mi sefiora que en Buenos
Aires ganaba tres veces mds y que ibamos a tener un futuro mejor y con progreso
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y gracias a Dios no me equivoqué. Pero al principio sufri mucho por mi mujer,
ella era de una familia que estaban muy bien en Italia y yo la traje a vivir a un
inquilinato en La Boca. Pero ella nunca se achicé, me ayudé y luché a la par mia,
lo Unico que le prometi que le iba a dar todo lo que ella se merecia. Y creo que
cumpli.

Y volvié a su trabajo?

-Si, a la semana de volver comencé a trabajar nuevamente con Cuccarella. El
tenia su cardcter pero respetaba a la persona que trabajaba. Tuvimos una gran
amistad, me apreciaba mucho y yo me mataba trabajando. Le rendia por tres
personas, trabajaba en dos alesadoras, la brufiidora y la maquina de frentear todas
a la vez. Y cuando me necesitaba para otra maquina, también. Siempre le rendf,
por eso cuando le pedia un aumento, él me lo daba. Igual me decia: “Vos me vas
a fundir”.. y yo le retrucaba: vos no te vas a fundir. Vos te estas llenando de
plata conmigo.

Allf quedé hasta junio del *66.

Por qué se fue?

-Y, habiamos formado una sociedad con un compafiero, Humberto Perseagani en
el ’64. Al principio se fue él de la firma y yo quedé un tiempo mas , hasta las dos de
la tarde trabajaba en Cucarella y a la tarde me iba a trabajar a Longchamps, donde
instalamos el taller. No te podés imaginar el sacrificio, volvia a mi casa en La Boca
como a las doce de la noche. Con el tiempo nos empez6 a ir bien y decidi dejar
Cucarella. Fundamos Rectificacién Ritma, trabajdbamos muy duro y logramos
el objetivo que nos habiamos propuesto. Tener una rectificadora importante con
todas las mdquinas y local propio, pero por esas cosas de la vida que no vale la
pena recordar, nos separamos.

Y entonces?

-Hubo que empezar nuevamente de cero. Al principio fue muy duro, empecé a
trabajar en casa, habia que darle de comer a mi familia. Desde el principio me fue
bastante bien pero igual estaba bastante preocupado por mi futuro. Con el tiempo
empecé a construir un local, ya no podia seguir trabajando en mi casa y cuando mi
hijo Juan Carlos salié del servicio militar vino a darme una mano. Fue una gran
alegria, result6 un compaiiero de fierro y hoy me estd reemplazando en el taller. Te
puedo asegurar que lo hace mejor que yo, luchamos mucho y por suerte pudimos
salir.

¢ Como llega a la culminacion de sus sueiios?

-Con los afios pudimos comprar un lote relativamente grande donde construimos
el taller que siempre soné desde que comencé esta actividad. Tiempo después se
sumo mi hijo mas chico, Francisco. Al principio no estuve muy de acuerdo porque
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queria que estudiara y tuviera un titulo, pero él insistié y arrancé en la venta de
repuestos, a pasar los presupuestos y para nosotros fue un alivio barbaro ya que nos
despreocupamos de todo esto y pudimos dedicarnos exclusivamente al taller. Hoy
con orgullo puedo decir que tengo dos hijos que valen oro. Ademds por supuesto
tengo el inmenso amor de mi hija Maria Cecilia y de mis cinco nietos que son la
alegria de mi existencia.

Y qué le preocupa hoy?

-Hoy mi mayor preocupacién pasa por mi salud. El tnico vicio que tuve en mi vida
fue el cigarrillo. Fumé mucho y hace unos afios tuve un aviso y no quise dejarlo.
Cuando me volvi6 a golpear de nuevo, ya tenfa una efisema. El pulmén izquierdo
lo tengo casi acartonado, la pasé muy mal.

Cevaenes Pienso que todas las enfermedades son dolorosas, pero no poder
respirar es terrible. Pero le estoy dando pelea a la enfermedad y si Dios quiere
creo que voy a salir adelante, por supuesto que esto lo voy a lograr gracias a
la contencion y al amor de mi familia.

Este reportaje se realizéo en Mayo del 2005 en la Revista N° 75. Al dia de
hoy don Carlos le sigue dando pelea a su enfermedad, con la efervescencia

de quién se sabe poseedor de una fuerza interior que no lo deja entregarse.
Para ello también cuenta con el estimulo que supone el afecto y el amor de su

familia.
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Nuestra meta consiste en traspasar la frontera de Buenos Aires, acercarnos cada
dia mas al rectificador que estd en otra provincia; acortar distancias con colegas
que viven en otra parte del pafs, pero que como nosotros tienen las mismas
perspectivas de futuro en este proceso de cambios que se estd llevando a cabo, no
s6lo en nuestro pais sino también en el mundo.

Los rectificadores debemos unir nuestras manos, crear el Federalismo del que
tanto se pregona y tan dificil se torna en ejercitar; por esto mismo en el reportaje
de este niimero, quisimos escuchar a alguien que viva en una provincia que no sea
Buenos Aires.

El Sr. Blas Stabio gentilmente accedié a nuestra invitacién y ha permitido
compartir un poco de su historia y la de su provincia. Una misma realidad que
cotidianamente palpamos ya sea que residamos en Buenos Aires, Santa Cruz,
La Pampa o cualquier otro punto del pais. Norte, Sur, Este, Oeste. No importa,
todos pertenecemos a la misma actividad, todos enfrentamos dia a dia los mismos
problemas.

El Sr. Stabio pertenece a una familia con una tradicién ligada a la rectificacién
desde hace afios, ya que su padre y su tio fueron quienes se iniciaron en esta
actividad.

“Rectificaciones Juan Stabio SA”, nace en Cordoba en abril de 1923.

En cada momento de la charla hemos podido observar un hombre con empuje,
visionario, que tiene muy claro el concepto sobre la empresa de la rectificacion.
Con sus 64 afios, tiene una gratificante experiencia de vida. Cinco hijos, doce nietos
y su actual esposa Tati integran los tesoros mas preciados que lo acompafian. No
solo nos hablé de su empresa sino también de hechos significativos de su vida que
lo marcaron a veces con alegrias y otras veces no tanto, pero siempre luchando y
apostando a seguir adelante. Ama al automovilismo, donde compartié emociones
en su juventud.

. Como nace “Rectificaciones Stabio?”
-Mi papéd Armando tenia 19 afios y era el mayor de cinco hermanos varones, era
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una persona muy inquieta que le gustaba mucho los fierros, y fue asi que con el
hermano que le segufa en edad Norberto, quien tenia 17 afios, decidieron abrir un
taller de rectificacion. Le pusieron Juan Stabio que era el nombre de mi abuelo,
un poco por respeto a su padre. Mi abuelo era un gringo barbaro, muy particular,
que permiti6 a sus hijos desarrollar la actividad. En un principio no solo los ayudé
monetariamente, sino que los acompafaba orientdndolos, ddndoles palabras de
aliento o su experiencia de vida. La verdad que para ser un Piamontés era un
hombre de vanguardia.

Mi abuela era bien tana, se llamaba Lucia y era una mujer con empuje, incluso
discutia con sus hijos por la forma en que se debia manejar los negocios.

¢ Como era su padre?

-Un hombre con mucha visién, muy emprendedor. Siempre apunté a desarrollar
una rectificadora grande, de buen servicio y tratando de generar fuentes de trabajo.
Nos acompaii hasta una edad avanzada. Llegé a la tercera edad con mucha lucidez,
muy activo, siempre buscaba algo que hacer. Era un hombre pleno de vida...

Ustedes fueron uno de los primeros rectificadores de su provincia.

-“Juan Stabio” fue una de las primeras rectificadoras no s6lo de Cérdoba sino del
interior del pais. Con el correr de los afios los otros hermanos fueron integrandose
a la empresa. Primero fue Julio y luego los dos mds chicos Orlando y Osvaldo.

¢ Como se fue gestando la historia de su empresa?

-Como te dije al comienzo nacimos en 1923, siendo una de las primeras en el
interior del pafs, pero creci6 fuertemente en los afios *44 , ’45, era una empresa que
aparte de la rectificacién del motor y la venta de repuestos, empez6 a expandirse en
otras actividades, tenfamos concesionarias. En el afio *47 se inauguré un edificio
muy importante de ocho pisos, en esos afios era el tercero en importancia, en la
Ciudad de Cérdoba, con 7 y 8 departamentos por piso. En este edificio en la planta
baja funcionaba la concesionaria y la casa de repuestos y en la parte posterior con
salida sobre la calle Santa Rosa se construyé la primera cochera con seis pisos y la
Estacion de Servicio. Ahi también estaba la rectificadora y el taller mecénico.
Todo esto lo generd la rectificacion pero indudablemente eran otros afios. Llegamos
a tener 230 empleados.

¢Lograron ser una empresa lider?

-Con mucho empuje lograron desarrollar una empresa lider en la rectificacion y en
la rectificaciéon automotriz. Por supuesto que con esfuerzo sacrificio y con un muy
buen servicio, esforzdndose por la atencién del cliente, no queddndose tecnolégica
ni técnicamente en todo lo referente al motor.

¢ Qué sucede con la actividad en Cérdoba?

-Hoy en Cérdoba la rectificacion estd como el resto del pais, con altibajos, no es
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parejo y constante como en otros aflos que uno sabia aproximadamente cudntos
motores tenfa al mes. Hoy no se sabe. Igual soy optimista con el futuro de nuestra
actividad. Indudablemente el que estd en la actividad se va a tener que tecnificar,
bajar costos porque hoy todo el mundo se preocupa por brindar mejor servicio, con
mayor agilidad mayor eficiencia pero también midiendo los costos de produccién,
pienso que es donde tenemos que apuntar.

¢ Como ve a la rectificacion?

-Todos los que estamos en la rectificacion de motores sabemos que es una actividad
de mucho sacrificio, es muy estresante, pero también da sus grandes satisfacciones;
indudablemente siempre se depende de una infinidad de factores que entorpecen
nuestra labor. No hay que quedarse, hay que seguir, mas ahora que los tiempos
lo requieren. Los tiempos que se nos vienen van a ser muy duros para que no
pongamos atencién en todo esto.

A veces los cambios no son faciles...

-Yo por mi actividad tengo contacto con colegas de diversas provincias, y siempre
que puedo les manifiesto que cambiar es cuestion que uno se decida, en estos
tiempos no se puede seguir en la actividad como hasta ahora, y si se piensa
continuar igual no se va a poder. Uno debe mentalizarse en cambiar, al principio
empezar a cambiar las pequeflas cosas, tampoco sirve decir que hay que cambiar
todas las maquinarias de hoy para mafana, a lo mejor se puede comenzar con
una herramienta o maquina pequefia que nos posibilite agilizar el proceso de
trabajo, pero debemos comenzar con algo. No es fécil, nada fécil, solo hay que
darle para adelante, tratando de informarse, de nuclearse y sobre todo de apoyarse
en el colega, porque siempre miramos con un recelo que es ilégico. Las grandes
empresas mundiales nos estdn demostrando las fusiones y los intercambios, y
vemos que hay empresas que no quieres cambiar y al tiempo tienen que transferir
o cerrar sus puertas. De aqui en mds la decisién que se debe tomar para seguir es
modernizarse y capacitarse o lamentablemente quebras.

¢ Qué opina de la globalizacién?

-Nos tiene preocupados; la globalizacién no es que sirva o no sirva, de ella no se
salvaningun pafs, e incluso preocupa a paises del primer mundo. A esto se hallegado
en primer término por el acceso de las comunicaciones, al estar comunicados con
cualquier parte del mundo mas el desarrollo de nuevas tecnologias, hace que se
trastoquen las economias y con mayor razén nosotros, que estamos en vias de
desarrollo, tenemos que soportar el peso de las poderosas; es muy dificil que se
abran de golpe las puertas hacia un primer mundo, del cual estdbamos totalmente
desconectados. Esto no es un mal que tenemos que pelear contra este sistema
y arreglarlo, sino es que debemos adecuarnos a las circunstancias que nos toca
vivir. A Dios gracias que el mundo estd evolucionando, porque esto hace que el
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hombre crezca su ingenio, se renueve, se preocupe de estar en actividad y buscar
nuevos horizontes. El que no arriesga no va a poder seguir, porque el peso de la
competencia es cada vez mds grande, la posibilidad de informacién es cada vez
mayor. Hoy uno entra en Internet y tiene al instante, la informacién de lo que estd
ocurriendo dentro de nuestra actividad en EE.UU. o en Europa, por eso es hora de
buscar de alguna manera de estar actualizados.

¢ A quienes les cuesta mas?

-No es tarea fécil tanto sea para las grandes empresas, para las medianas o las
pequenas. Cada uno en su nivel debe ubicarse mentalmente a que horizonte debe
dirigirse y en este sentido caminar. Indudablemente, no todo lo pasado no sirve
mas, uno debe seguir utilizando lo que nos sigue sirviendo, pero ir transformando
lo que hoy va perdiendo vigencia.

¢, Como nace la cooperativa de Cérdoba?

-Fue la inquietud de la gran mayoria de los socios de la Cdmara que reunién tras
reunién venian charlando, que cada vez aparecian mas clientes con el repuesto del
motor en la mano; alli percibimos que iba en perjuicio econémico para nosotros
y un desprestigio para nuestra actividad, porque tenfamos que colocar el repuesto
que nos trafan nuestros clientes.

¢ En que afio fue?

-Esto fue mas o menos en el 76 *77 y fue asi que el Sr. Gabriel Tabella tomé la
decisién, primero en nombre de dos personas, que fuesen a visitar a la Cooperativa
de Mendoza que ya hacia dos afios que estaba funcionando. Cuando regresaron
dieron un amplio informe que era factible desarrollar este tipo de empresa y
entonces automdticamente el Sr. Tabella designé cinco personas para que nos
ocupdramos de armar definitivamente la Cooperativa.

¢, Fue dificil la tarea?

-La verdad que para mi fue una tarea mas que grata de haber podido integrar
esta Comision que estuvo conformada ademads por los Sres. Juan Ferreti, Horacio
Bornancini, Alberto Rinaldi, Alberto Cabello. Lo que siempre caracterizé a esta
Comisién es la transparencia con que se maneja, ademds de una responsabilidad
poco comun; he visto actuar a los miembros del Consejo cuidando en el detalle los
centavos, con la preocupacion de saber que era algo en el que participdbamos todos
los rectificadores, o sea en esa responsabilidad se fue consolidando mucho més
rdpido de lo que hubiéramos imaginado. Nos jugdbamos todo en un mismo sentido,
sin dejar de competir individualmente cada uno de nosotros en su empresa hemos
cuidado y seguimos cuidando la Cooperativa, porque nos soluciona el problema
del repuesto porque en este tema el rectificador estd incorporando tecnologia. No es
posible que el cliente traiga el repuesto, ya que cualquier inconveniente que surja
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de ese repuesto, nosotros tenemos que hacernos responsables de ese problema.

¢ En que beneficié a cada uno de ustedes pertenecer a la Cooperativa?

-Al aglutinarnos en una empresa de este nivel indudablemente nos fortaleci6 y
fuimos creciendo. Se hizo con mucha prudencia, con un esfuerzo muy especial.
Hoy la hemos transformado en una empresa nacional, ya participan 14 o 20
rectificadoras de otras provincias, pensando en el interés comin de nuestros
colegas de la Argentina. La Cooperativa tiene un futuro muy importante para todos
los rectificadores que indudablemente nos va a afianzar en un futuro inmediato.
Nosotros siempre estamos agradecidos a cada socio porque nos supo escuchar y
entender en el sentido que el Consejo quiso darle a esta empresa, y hoy hablamos
todos el mismo idioma, no solo los socios fundadores sino los socios del pais.

Usted hablé del Sr. Gabriel Tabella, un rectificador prestigioso dentro de
nuestro pais ; Cémo lo recuerda?

-El fue presidente de la Cdmara de Cordoba, esta fue fundada en 1965. Todos los
que tuvimos el placer de conocerlo lo recordamos con mucho afecto, porque fue un
poco el padre de todos nosotros, teniéndonos muy unidos a todos los rectificadores
de Cérdoba. Era un hombre muy recto, energético pero muy equilibrado; tenia
una fuerza espiritual muy particular en la conduccién de todo lo que emprendia.
Desarrollé6 muy bien su empresa. Ha participado no solo en la Cdmara, fue uno
de los fundadores de FACRA del que fue presidente por algiin periodo, ademés
alguna que otra asociacién empresarial en Cérdoba. Con mas de ochenta afios
estuvo al frente de nuestra Cdmara. Falleci6 a la edad de 87 afios, fue un ejemplo
como persona, defendi6 siempre lo que emprendié.
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.Actualmente donde esta la rectificadora Stabio?

-En Pajas Blancas, a quince cuadras del aeropuerto. Hoy estoy asociado con mi
hijo Fernando y el Ingeniero Recalde a quién le hemos habilitado una parte como
socio. A la rectificadora la maneja mi hijo, al estar yo en otras actividades, €l tiene
todas las responsabilidades en este tema. Realmente ha heredado el amor por los
fierros de su abuelo y la familia.

¢ Su familia siempre lo acompaii6?

-Si, siempre fui una persona con mucha suerte, mi primer esposa Teresa fue una
pareja ideal, espléndida, mi compaiiera hasta el afio ’85 en que fallecié. Supo
comprenderme. Yo siempre fui un tipo bastante dificil, en mi juventud tenia
pasion por las carreras de automéviles. Aparte con los negocios casi no estaba
en casa y ella con su sabiduria supo acompafiarme en todo. Después la vida me
dio una nueva oportunidad y conoci a una nueva compafiera, Tati, también ella
sabe acompafiarme y comprenderme. Es una excelente persona, que realmente
me da las energias para continuar viviendo. Es alegre, vivaz, por eso digo que fui
afortunado. Al igual que mis hijos y mis nietos quienes me acompafian siempre.
Ellos son muy importantes.

Reportaje realizado en Octubre de 1998 en la Revista Nro 29. Hoy don Blas
Stabio sigue firme al frente de sus emprendimientos, sabedor de que cuando
las anécdotas le ganan la pulseada a los planes, uno comienza el declive. Y no
esta en su cabeza la idea del retiro.
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La noticia de la inesperada muerte de Jorge Iruretagoyena, “El Colo” para los
amigos, nos sacudié mal el pasado 15 de febrero de 2007.

Me parece mentira tener que escribir este tipo de nota. Me duele hasta la piel
porque los que tuvimos la fortuna de conocerte sabemos de qué hablamos, pero
como te explico que se me hace dificil entender que no te voy a escuchar mas
decirme, mientras me dabas un abrazo: “; Qué hacés negro de mier...? ;Te
acordaste de visitar a los pobres?”, cada vez que llegaba a tu taller, donde antes
de empezar a hablar de trabajo era el tiempo de recorrer con placer cada una de las
vivencias de nuestra vida.

Es que la familia era uno de tus grandes valores, esos que no se negociaban nunca,
serd por eso que nos contdbamos todas las alegrias y tristezas, donde abrias tu
corazén por completo para mostrar tus sentimientos, esos que solias ocultar frente
a otros para evitar que pensaran que eras un sentimental. Justo vos que dabas esa
imagen de fortachén impenetrable.

Cémo te explico que una de las grandes cosas que me pasaban era disfrutar esas
largas sobremesas que se dilataban charlando, contando anécdotas, acorddndonos
de los amigos, de los viajes de trabajo que compartimos, riendo de nuestros
defectos y virtudes pero ponderando por sobre todas las cosas el valor de la
amistad como ejemplo supremo. Porque de eso se trata, si en definitiva podiamos
coincidir y disentir en un montén de cosas, con total respeto a la amistad que nos
profesdbamos, a pesar de que no nos veiamos con tanta frecuencia, se sobreponian
siempre. Francamente me hubiera gustado compartir mayor cantidad de tiempo
con vos, pero viste? la vida es asi, te va llevando por caminos diferentes, las
obligaciones, la familia, las distancias, vaya a saber por qué a uno siempre le falta
tiempo para compartir con la gente que uno quiere. ;, Cémo te explico?, la verdad
es que hay cosas que no entiendo, en tu despedida definitiva me pregunté varias
veces si todos tenemos el mismo respeto por la amistad, siento que con tantas
alegrias que nos brindaste, todos debimos estar hasta el dltimo minuto con vos,
pero deja, capaz que es mi manera de ver las cosas.

Cémo te explico, se me hace dificil que te hayas ido..

CHAU COLO, TE VAMOS A EXTRANAR... HERMANO!
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