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Editorial

Después de asistir al simposio de rectifi-
cadores latinoamericanos donde además 
de los organizadores brasileros, nos dimos 
cita los argentinos en un número de veinte 
colegas, junto con gente de Uruguay Para-
guay Perú Bolivia Ecuador Colombia y Pan-
amá con el agregado de gente de España, 
donde todos sin excepción tuvimos lugar 
a volcar nuestras opiniones.  La coinciden-
cia fue total, la baja de trabajo en los dos 
últimos años, entre un 40 y 60% también 
fue unánime el informe de reducción del 
personal en un porcentaje similar y quedó 
pendiente la pregunta Como se podía 
hacer para reducir aún más el personal? 
Coincidiendo que aquellas rectificadores 
de mayor envergadura son las que tienen 
mayor obstáculo percibían.  
Es evidente que la globalización produjo 
un cambio que ya lo tenemos sobre no-
sotros y no lo supimos advertir, también 
dentro de las coincidencias la idea de que 
la rectificación tiene un fin inexorable.  Las 
opiniones variaban cuando se hablaba de 
tiempo de entre diez y los más optimistas 
cincuenta años teniendo en cuenta que en 
el interior de los países y de acuerdo a la 
situación económica de cada uno se podría 
extender con la maquinaria agraria y vial.
En mi opinión es que si en muy corto plazo 
no reducimos los precios dejaremos de ser 

competitivos con las ensambladoras, sabido 
es que ya ciertos motores y varias tapa de 
cilindros originales están a la venta a igual o 
menor precio que las reparaciones y no hab-
lemos de los productos asiáticos, tendremos 
que ver la forma de automatizar la manera de 
agilizar el trabajo tal vez podría ser dedicarse 
a cierta línea de motores donde el trabajo 
se haga en serie, incrementar la búsqueda 
de abaratar el costo de los repuestos, con 
compras puntuales o bien en cooperativas ya 
existentes haciendo que estas se desarrollen 
y sean de plena utilidad para los asociados, se 
debería también reducir al máximo el tiempo 
de permanencia de un motor parado porque 
eso también influye en el costo final de la 
reparación , el momento actual nos exige 
calidad, responsabilidad y precio para ello es 
necesario la capacitación no solo de quienes 
están al frente sino también del personal, 
máquinas y herramientas acordes con los 
tiempos que transcurren.
Un país lo hacen todos sus habitantes, 
nuestro oficio lo hacemos uniéndonos todos 
los rectificadores de lo contrario lenta pero 
inexorablemente morirá en soledad.
Tras la pregunta de que nos da la Cámara? La 
respuesta es que es lo que necesitamos.  La 
Cámara tiene las puertas abiertas y espera 
las inquietudes para debatirlas en conjunto.
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EL FIDEICOMISO DE CONSTRUCCION AL 
COSTO Y LA AUTORIZACION LEGAL DE AJUSTE  

AUTORIZADA LEGALMENTE. DECRETO PEN
En el ámbito de explicar algunos modernos negocios de interés para los asociados como mode-
los de inversión trataremos en estas escasas palabras el sistema de construcción llamado vul-

garmente “en pozo” que se materializa a través de la figura jurídica del fideicomiso y las posibi-
lidades de ajuste de las cuotas pactadas y/o acordadas con el desarrollador en el actual estado 

macroeconómico con la vigencia y autorización de determinadas normas legales.

Le
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 En el ámbito de explicar algunos 
modernos negocios de interés para los 
asociados como modelos de inversión 
trataremos en estas escasas palabras 
el sistema de construcción llamado vul-
garmente “en pozo” que se materializa a 
través de la figura jurídica del fideicomiso 
y las posibilidades de ajuste de las cuotas 
pactadas y/o acordadas con el desarrol-
lador en el actual estado macroeconómico 
con la vigencia y autorización de determi-
nadas normas legales.
 Hasta antes de esta fecha se pacta-
ban “supuestamente” cuotas fijas para los 
inversores de los emprendimientos por los 
inversores que luego se aumentaban por 
un acuerdo de aumento del gasto encubi-
erto para su terminación generándose una 
desviación de la inversión inicial que en 
todos los casos terminaba en forma muy 
superior al proyecto original de inversión.
 Hoy la nueva norma legal autoriza 
a sincerar los ajustes de las cuotas por 
determinados índices “saltando” la pro-
hibición contractual de indexar que sigue 
vigente por la ley de convertibilidad del 
año 1991.

FIDEICOMISO: AJUSTE DE CUOTAS
 

El Fideicomiso de construcción 
llamado Al Costo, es un contrato por 
el cual una o varias personas aportan 
bienes, dinero, servicios  o derechos al 
administrador Fiduciario para que éste 
los afecte al fideicomiso (el cual tiene por 
finalidad) con dichos bienes construir o 
desarrollar el proyecto inmobiliario, lle-
gando a su terminación realizando la ad-
judicación a los fiduciantes, beneficiarios 
o destinatarios finales de los  bienes 
resultantes de la gestión.

La característica peculiar de este 
tipo de fideicomiso, es que no busca un 
fin de lucro en una renta, si no única-
mente, destinar los fondos necesarios 
para cumplir con el fin (construcción de 
un edificio, condominio, etc), aportando 
los fiduciantes los costos necesarios para 
su construcción.

Este tipo de fideicomisos, a priori  
no vende por Boleto de Compraventa, 

sino que son únicamente los inversores 
que se incorporan o sus cesionarios, los 
que serán adjudicados por el resultado 
del proyecto.

Esta ausencia de ganancia, 
vinculado a que los integrantes del fideico-
miso como aportantes del costo la realizan 
como Fiduciantes Beneficiarios, resulta un 
aspecto relevante a la hora de impuestos 
tales como Ganancias y Ganancia Mínima 
presunta. Los aportantes al mismo se 
encuentran autorizados para descontar 
las sumas aportadas al fideicomiso de 
los impuestos mencionados. Es decir que 
además del beneficio jurídico del negocio 
puede establecerse un beneficio fiscal al 
contrato y su participación en el mismo.

La Figura del Fideicomiso al 
Costo, como esquema dentro de los Fide-
icomisos inmobiliarios, es la más utilizada. 

En función de la imposibilidad 
de aplicar mecanismos de actualización, 
los proyectos desde pozo aplican luego 
de una planificación y una estimación del 
costo inicial, una estimación del costo con 
el índice de la CAC (Cámara Argentina de 
la Construcción, esquema ampliamente 
utilizado en este tipo de emprendimien-
tos), que le otorga una herramienta a 
los desarrolladores y a los inversores de 
certidumbre sobre los montos a aportar al 
proyecto para su construcción.

En un contexto inflacionario, 
resultaba dificultoso el poder estimar el 
costo del proyecto sin evaluar el incre-
mental de costos, sobre todo en rubros 
como mano de obra y materiales que 
repercutirán en el desarrollo, más allá del 
inicio del mismo.

El Decreto de Necesidad y 
Urgencia dictado por el PODER EJECU-
TIVO NACIONAL en fecha 6 de marzo de 
2017 (Decreto  146/17 PEN) , establece 
que determinados instrumentos quedarán 
exceptuados de la aplicación de la pro-
hibición de indexar prevista en los art. 
7 y 10 de la ley de Convertibilidad (aún 
vigentes), permitiendo en el Art. 5 aplicar 
mecanismos de actualización a:
a) Préstamos con garantía hipotecaria, 
de conformidad con lo establecido en los 
artículos 2205 y subsiguientes del Código 

Civil y Comercial de la Nación, a los que 
podrá aplicarse el Coeficiente de Estabi-
lización de Referencia (CER) previsto en 
el artículo 4° del Decreto N° 214 del 3 de 
febrero de 2002.
b) Valores negociables con o sin oferta 
pública, por plazos no inferiores a DOS 
(2) años, a los que podrá aplicarse el 
Coeficiente de Estabilización de Refer-
encia (CER) previsto en el artículo 4° del 
Decreto N° 214 del 3 de febrero de 2002.
c) Contratos de obra o aquellos que ten-
gan por objeto el desarrollo de actividades 
relacionadas con la construcción, comer-
cialización y financiamiento de inmuebles, 
obras de infraestructura y desarrollos in-
mobiliarios, todos por plazos no inferiores 
a DOS (2) años, a los que podrá aplicarse 
el Coeficiente de Estabilización de Refer-
encia (CER), previsto en el artículo 4° del 
Decreto N° 214 del 3 de febrero de 2002, 
o el Índice del Costo de la Construcción 
(ICC), para el Gran Buenos Aires que 
publica el INSTITUTO NACIONAL DE 
ESTADÍSTICA Y CENSOS (INDEC), para 
vivienda unifamiliar modelo seis.

Los incisos a) y b) resultan relevantes 
para los créditos hipotecarios y Fideicomi-
sos Financieros respectivamente, siendo 
el inciso c) el que resulta aplicable a los 
Fideicomisos Inmobiliarios. Establece la 
posibilidad (no la obligación) de utilizar 
el Coeficiente de Estabilización de Ref-
erencia (CER) o el índice del Costo de la 
Construcción (ICC) para el Gran Buenos 
Aires que publica el INDEC.

EL Fideicomiso al Costo posee 
muchos riegos y problemas, tales como 
presupuestos defectuosos o incompletos, 
mala gestión del desarrollador, errores en 
la construcción y demás aspectos que 
implican mayores costos para el inversor. 
Estos problemas no están vinculados al 
esquema de aportes, sino a problemas 
humanos de gestión, por lo que clara-
mente se diferencian los desarrolladores 
profesionales y competitivos de otros que 
terminan con juicios por defraudación 
fiduciaria o daños y perjuicios.

El esquema de actualización 
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previsto por el Decreto 146/17 permite 
reemplazar el esquema de la estimación 
del costo con el índice de la CAC (Cá-
mara Argentina de la Construcción) por 
alguno de los previstos por el decreto, ya 
sea el CER o ICC Gran Buenos Aires. Si 
uno mide el comportamiento de ambos 
índices, se observa un desempeño similar, 
por lo que seguramente los próximos de-
sarrollos por fideicomisos al Costo tendrán 
en cuenta estos índices y los utilizaran 
para aplicarlo especialmente sobre las 
cuotas, ya que en la práctica se toman 
anticipos y cuotas que acompañan la 
construcción hasta el final de obra.

Por lo tanto en el nuevo es-
quema podemos afirmar que el tema del 
FIDEICOMISO AL COSTO con cuota con-
gelada en la actualidad ha sido superado 
por la realidad económica.

Hoy se encuentran autorizados 
legalmente conforme lo descripto esque-
mas de actualización para los desarrol-
ladores que venden y/o promocionan al 

costo sin actualización. 
Hasta el dictado del decreto, no 

estaba permitida la venta de inmuebles 
en pozo indexada, por lo que los desarrol-
ladores de emprendimientos o fideicomi-
sos comerciales (solo venden por boleto 
de compraventa) tenían que recurrir a es-
quemas de dudosa legalidad tales como la 
redeterminación de precios u otros. Estos 
esquemas no son los utilizados por los 
Fideicomisos al Costo claramente, siendo 
este último un esquema que “compite” 
con los esquemas tradicionales de venta.

Los desarrolladores que venden 
por Boleto de compraventa o los Fideico-
misos Comerciales son los beneficiarios 

del esquema de indexación incorporado 
por el Decreto, ya que podrán vender 
financiado con un esquema en pesos que 
no se vea afectado por la inflación.

El Fideicomiso Al Costo se podrá 
seguir utilizando tanto para proyectos 
de edificios, complejo de condominios u 
otros destinos; ya sea con el esquema de 
estimación del Costo por la CAC o por los 
índices previstos en el Decreto , los cuales 
serán válidos para estimar el costo.

 Lo relevante a tener en cuenta 
en este esquema, es que el inversor 
aporta el costo real, por lo que controlar al 
desarrollador durante la obra e invertir con 
constructores profesionales será clave.
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Una delegación de 24 personas divididas en dos grupos, 
representando a la Cámara de Rectificación Automotriz 
realizó dos visitas a la planta de Toyota ubicada en Zarate 
(Buenos Aires) los días 29 de marzo y 03 de abril, con el 
objetivo de conocer las instalaciones en donde, tras la 
obtención de una autorización especial, accedimos a la 
línea de producción de motores que equipan a los 
vehículos que cotidianamente encontramos en las calles 
de nuestro país. Carlos Palmieri, Eduardo Gandulfo, 
Cristian Heinze y Horacio Caviglia fueron los anfitriones 
que nos mostraron la planta.
Encabezó la delegación, en el primer grupo visitante, 
nuestro Presidente, Héctor Maffei, quien junto con la 
delegación recorrieron la planta que Producen 
anualmente 30.000 EG una producción diaria de 130 EG 
(2 turnos de producción)también Producen 3 modelos 
de motor de los cuales 2 son para el mercado de Brasil y 
uno es para el mercado local. 
El 03 de abril visitó el segundo grupo de rectificadores la 
planta de producción, y coincidente con el primero, los 
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conceptos y elogios no tardaron en llegar, 
incorporando valiosos conceptos para sus 
experiencias y emprendimientos personales.
La visita enriqueció a nuestros asociados, 
quienes destacaron la organización de la 
planta, El edificio cuenta con una superficie 
de 600m2, con una planta alta de 234m2 y 
fue construido inspirado en otros Centros de 
Visitas que Toyota tiene en Japón y Estados 
Unidos. Se trata del primer espacio de su tipo 
en la Argentina. A través de un recorrido 
especialmente diseñado, los visitantes del 
Centro se interiorizan sobre la historia de 
Toyota en la Argentina y en el mundo, 
aprenden los conceptos más relevantes en 
seguridad, calidad y mejora continua y 
conocen las actividades deportivas y los 
programas de Ciudadanía Corporativa que la 

compañía posee en la Argentina. 
Además, tienen la posibilidad de ver 
la primera Hilux fabricada en Toyota 
Argentina y todos los cambios 
realizados hasta llegar al nuevo 
modelo. El espacio cuenta también 
con una boutique Toyota para que los 
visitantes puedan acceder a productos 
de colección de la marca. La excelente 
recepción y calidez recibidas en la 
visita, fortaleció un vínculo entre las 
partes a partir de posibles nuevas 
experiencias en un futuro no muy 
lejano. La CRA se encuentra 
organizando nuevas visitas, por lo que 
los interesados deberán comunicarse 
a camararectificacion@fibertel.com.
ar para mayor información o en la 

web de TOYOTA www.toyota.com.ar/acerca/
centro_de_visitas/.
Los interesados en conocer más, pueden enviar 
un correo a  centrodevisitas@toyota.com.ar o 
comunicarse con el 03487-443448.
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Agradecemos a la firma TOPLINE ENGENERING ARG S.A por habernos confiado la provisión de los asientos, 
guías de válvula, tazas, espárragos y otros productos , los mismos que fueron utilizados para realizar 
las tapas de cilindro que el SR. ORESTE BERTA proveyó para la ACTC, las cuales formaron parte de todos 
los motores de turismo carretera del año 2015.
Por otra parte vale destacar que utilizamos el mismo material y el mismo control de calidad para dichos pro-
ductos que para los que  hacemos llegar al mercado de reposición que usan nuestros clientes de todos los días.

      
TAPAS DE CILINDRO 
MOTORES 
TURISMO CARRETERA 2015.
Otros clientes de los que 
somos proveedores.

NUBO SRL.
Especialistas en productos para la tapa de cilindro.

Calidad y servicio desde 1948.
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La Cámara de Rectificacion trabaja para usted 
y le brinda los siguientes beneficios

Señores Rectificadores socios y no socios de la CRA, en esta oportunidad nos dirigimos a 
ustedes para contarles cuales son las actividades que realiza la Cámara y cuáles son los 

beneficios que le brinda a sus socios

Representaciones Institucionales:
-Representación en la negociación paritaria a través de FAATRA.

-Representación en FACRA  (Federación Argentina de Cámaras de Rectificación )con el cargo de Vicepresidente y con un 
cargo de vocal titular.

-Representación activa en la junta directiva de la UIPBA  (Unión Industrial de la Provincia de Bs As)  con el cargo de 
vocal titular.

-Representación  activa en el departamento PYMI de la UIPBA, teniendo a cargo la secretaría del departamento.  

Visitas y viajes organizados:
- Viaje a Japón  Visitando:  (YANMAR-MITSUBHI Pesados-TOYOTA Japón-   KUBOTA- Taller de Rectificación Japón)
- Viaje a Dubái  Visitando AUTOMECANICA DUBAI
- Viaje Brasil Visitando  Automecánica  Brasil y Fabrica MAHLE Sao Paulo
- Fragata Libertad- Buenos Aires- (visitando la sala de máquinas) 
- Berta Motors Sports – Oreste Berta-   Motores de competición        
- Fiat Argentina  Planta  Córdoba
- Toyota Argentina ( Planta de Motores)  -  Zarate Bs. As.

Beneficios para socios:
- Asesoramiento técnico (datos técnicos de motores)
- Cursos sin cargo.
- Seminarios sin cargo.
- Revista informativa sin cargo.
- Asesoramiento jurídico sin cargo.
- Asesoramiento en seguridad y Higiene sin cargo.
- Página de internet con usuario y contraseña para socios (Info- Técnica)
- Reuniones de Comisión Directiva abiertas con  participación y debate de socios y no socios sobre 

las problemáticas y desafíos de cara al futuro del sector. 
(Próximamente en CABA – Zona Sur-  Zona Oeste  - Zona Norte)

- Próximamente  Biblioteca técnica  electrónica  ON -LINE  sin cargo.
- Acceso a la compra de repuestos de motor en:

CRABA  (Cooperativa de provisión  de Repuesto Automotor Buenos Aires).
- Contacto directo con los fabricantes de repuestos de motor para gestionar consultas y reclamos.
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Trabajamos y estamos trabajando en:
- Negociación con la Secretaria de comercio de la Nación con el fin 
de obtener el Plan AHORA 12 y AHORA 18 para la actividad 
“Rectificación de Motores” (En este momento se la puede obtener 
para la venta de repuestos).
- Negociación con el Banco Provincia de Bs As para obtener un plan 
de beneficios exclusivo para Rectificadores.
- Participación en la redacción de la  Ley PYME Provincial (Dto. 
PYMI  UIPBA).
- Participamos en la obtención de una alícuota especial en IIBB 
(Ingresos Brutos)  en la Ley Tributaria de la prov. de Bs. AS. 
- Obtención de un beneficio especial para rectificadores en los 
planes PIL y de  Entrenamiento del Ministerio de Trabajo de la 
Nación.
- Organización del congreso Latinoamericano de  la Rectificación “ 
NUEVOS DESAFIOS “ 
- Negociación con el Ministerio de Seguridad  de la Prov. de Bs. As. 
- Organización de FIRA (Feria Internacional de Rectificación de 
Motores)
- Convenio de colaboración mutua con el INTI (Instituto Nacional 
de Tecnología Industrial)

- Organización del próximo Curso virtual a distancia 
de:
- Seguridad  Industrial  - Seguridad e Higiene
- Incendios.  Instalaciones Industriales.  5 S

Cursos y Seminarios organizados:
- Electricidad automotriz  Ing. Mariano Faris  
- Electrónica automotriz. Ing. Mariano Faris
- Inyección electrónica   Ing. Mariano Faris
- Seguridad e higiene aplicada a la rectificación.  Lic. Walter Muñiz
- Medio ambiente ( Legales) Lic. Anahi Mussa
- Medio ambiente OPDS  Autoridades OPDS
- Medio ambiente ACUMAR  Ing. Fabio Gadea
- Garantizar     Comercial Garantizar
- Fogaba   Lic. Sergio Viera
- Capacitación Tributaria  IIBB    Lic Eduardo Estevez
- PACC  - Ministerio de la Producción-UIPBA PACC Lic.  Lautaro Fran
ce                                                                            
- Ministerio de Trabajo de la Nación    Lic Marcelo De Filipi             
- Administración de Empresas Familiares.    Lic. Santiago Antognolli

Cursos técnicos dictados conjuntamente con fabricantes
de repuestos del motor: 

- Turbos- Pistones-Aros Ing. Jorge Bartoli  (MAHLE)
- Cojinetes- pistones
   Nuevas tecnologías  Ing. AgustinCieri     (FEDERAL MOGUL)
- Camisa – Aros-Bruñido  Ing. Oscar Larrondo (FADECYA)
- Juntas Ing. Angel Polinelli (CICCARELLI )
- Válvulas- Casquillos
   Tapones de block Ing. Fernando Curello  (NUBO )                                                                      
- Juntas  Ing. Agustin Frigeri   (ILINOILS)
- Correas de distribución Ing. Juan  Carlos Noli  (DAYCO)

Estas son  las acciones y actividades  más destacadas que realiza la 
cámara, las que quizás no siempre han sido bien difundidas o 
publicitadas, y en ese tema estamos trabajando a través de la 
actualización de la Página de Internet,  actualización de base de datos, 
redes sociales, revista informativa y otros medios de comunicación.
           La comisión Directiva se reúne cada 15 días en nuestra sede social  
con aviso previo, pueden participar para plantear inquietudes, 
recordándoles que la Cámara es de todos los socios y que  la hacemos 
entre todos los socios.

               Los esperamos en  LA CASA DE LOS RECTIFICADORES,  SU CASA…
                                                                                     Comisión Directiva CRA  
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Revestimiento de la falda

Las superficies de deslizamiento de la falda 
del pistón están recubiertas con una capa 
para protegerlas contra el desgaste y el 
“agarre. Este revestimiento también ayuda a 
reducir la fricción entre el pistón y la camisa, 
creando un espejo de lubricación en el 
pistón lo cual permite reducir el coeficiente 
de fricción “µ”. La aplicación de este 
recubrimiento por un sistema de impresión 
(Screen Printing) ha mejorado la duración y 
eficiencia del mismo. Este proceso permite 
aplicar el revestimiento en espesores muy 
uniformes en zonas de formas complejas de 
la falda. 
Después de ser aplicado, el revestimiento 
se seca en hornos a 200 grados. El espesor 
de este revestimiento varia entre 10 y 20 µm 
dependiendo del tipo de pistón.  
Los pistones se miden en la fabricación 
antes de aplicar el revestimiento. Una vez 
aplicado el revestimiento, el diámetro del 
pistón solo puede medirse con precisión en 
las ventanas de medición de la falda que no 
se han revestido para ese fin (Fig. 1) 

Revestimiento de la 
falda del pistón 

Fig. 1: Revestimiento parcial de la falda 
            (Con punto de medición) 

Con luces entre pistón y cilindro de 
20 a 25 µm (en motores de gasolina) 
y de 40 a 50 µm (en motores diesel), 
por este revestimiento puede haber  
una pequeña interferencia entre el 
diámetro mayor del pistón (a lo largo 
del eje de empuje) y el diámetro 
interior de la camisa, incluso cuando 
está frío. En estos casos, el pistón 
debe ser presionado suavemente 
dentro de la camisa de cilindro. 
El suave rozamiento del 
revestimiento de la superficie de 
contacto y la elasticidad de la falda 
aseguran una buena adaptabilidad 
entre falda del pistón y la camisa de 
cilindro.  
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EL ADIOS A ANTONIO PALEO

“Cuando un amigo se va, queda 
un espacio vacío, que no lo puede 
llenar, la llegada de otro amigo”. 
Los primeros versos del tema 
de Alberto Cortez destilan pura 
verdad y afloran sentimientos y 
recuerdos cuando al amigo que 
toda la vida hemos tratado, y con 
el que hemos compartido mo-
mentos que en nuestra línea im-
aginaria, le toca el momento de 
partir hacia el mundo espiritual.

Es muy difícil escribir (y aún más, 
afirmar), que ya no estará más 
con nosotros Antonio Paleo, ami-
go de nuestra institución. Habrá 

que asumir que tras el escritorio 
repleto de papeles, carpetas y 
mucho trabajo ya no estará aquel 
hombre bonachón de mirada fija, 
de fuerte carácter pero de un sen-
tido don de bien, acompañado de 
estantes repletos de herramientas 
y máquinas en cada venta, estaba 
el sello de él : eficiencia, servicio 
y calidad dado que Antonio Paleo 
no era un simple vendedor de her-
ramientas para la industria de los 
motores, sino que brindaba un 
servicio a cada cliente, luego trans-
formado en amigo.

En el año 2008, tuvimos la posi-

bilidad de conocer su vida en una 
entrevista que realizamos en estas 
páginas. Nació el 23 de noviem-
bre de 1942 en Buenos Aires, era 
el mayor de tres hermanos. Tuvo 
una fuerte formación cultural y el 
certero consejo materno lo hizo 
amigo del estudio y formación, 
legado que tomaron sus descen-
dientes con el paso del tiempo. 
Sin dudas, se hizo a sí mismo, tal 
como rezó el título de la CRA Nro. 
90 en aquella ocasión.

Era un placer compartir una so-
bremesa o un momento con An-
tonio Paleo. Su don de bien así lo 

La CRA despide con profundo dolor a Antonio Paleo, amigo de nuestra institución. Con su par-
tida, se va un hombre de conducta intachable, de un inmenso don de bien y cultor del trabajo. 
esto sería la parte formal de una necrologica, pero Antonio era mucho mas.
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hacía sentir. Era un hombre de anécdotas, 
muchas, e historias de vida que lo hicieron 
un hombre completo en todo sentido. Su 
memoria era letal: recordaba perfectamente 
nombres, apellidos y fechas claves vinculadas 
a la historia a la política y a la Ciudad de Bue-
nos Aires. Sencillamente, Antonio Paleo era 
extraordinario.

Sus estudios los cursó en un colegio industrial 
“donde había un gran nivel de capacitación. 
Había más aulas, más chicos, pero había so-
bre todo más respeto porque el maestro así 
lo imponía. Nos miraba las uñas o el cuello y 
nos decía que al día siguiente vengamos con 
el pelo más corto”. Esa frase pinta de cuer-
po entero como era Antonio Paleo, persona 
de mucho carácter, lo cual a veces quizás le 
jugaba en contra. Pero también tenía un gran 
corazón y un don de bien pocas veces visto 
en la sociedad. 

Se ganó la vida de pibe, tal como nos dijo 
aquella vez, vendiendo artículos para escrito-
rios en el centro. Era la salvación de aquellos 
oficinistas que necesitaban algún elemento 
de librería rápidamente, y Paleo les daba 
su solución acompañado de una maleta en 
la que tenía biromes, alfileres, clips o todo 
otro elemento. Recordaba con exactitud en 
aquella entrevista: “todos sabemos que fue 
un invento húngaro argentino la birome, las 
cuales en esa época se vendían en la calle 
Alsina 633”. Desde ese momento, el trabajo 
fue el gran compañero de Antonio Paleo. 
Trabajó en una inmobiliaria, en una empre-
sa de metrología, integró Talleres Guemes, 
Molinari S.A y otras más hasta abrir su em-
prendimiento personal.

El mejor homenaje a Antonio Paleo es la 
continuidad de su obra, su empresa. Con 
su sello e impronta, seguirá brindando los 
servicios a sus clientes y amigos de toda la 
vida, ahora, con su hija Patricia al mando. No 
dudamos que lo hará con la misma seriedad 
y profesionalismo que han caracterizado a 
Don Antonio, a quien seguramente veremos 
en un escritorio imaginario repleto de pape-
les, proyectos, con un teléfono sonando y la 
respuesta preparada para eventuales solu-
ciones.

A Antonio Paleo, la muerte 
se le anticipó en vida cuando 
falleció su hijo Jorge; un golpe 
del que tal vez nunca pudo 
recuperarse. El manual de la 
vida indica que los hijos están 
preparados para despedirse 
de sus padres, aunque el 
capítulo que indica que son 
los padres quienes deben 
despedir a sus hijos también 
está escrito, aunque duele su 
aplicación. “Con esa pérdida 
se muere parte de uno. Vivís 
con un dolor permanente por 
más que uno no quiera. El re-
cuerdo es constante cuando uno pasa por ciertos lugares”, nos 
dijo. Antonio: con su muerte, también se han ido parte de to-
dos quienes hemos tratado y compartido con usted inolvidables 
momentos. 

Su línea de vida y su experiencia son el mejor legado 
que pudo habernos dejado a quienes continuamos en la 
vida terrenal mientras esperamos el día en el que nueva-
mente, en el inmenso celestial, nos reencontremos para 
ese abrazo de siempre.  Así como usted agradecía cada 
momento de la vida con un simple graaacias, nosotros 
decimos lo mismo: Graaaaaacias Antonio, por haberlo 
conocido.

                                                                         Omar Secreti
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Válvulas de vástago cónico
Debido a que las aleaciones de las válvulas poseen

mayor coeficiente de dilatación térmica que la de las

guías de la tapa de cilindros, la elevada temperatura

de trabajo aumenta el diámetro del vástago en mayor

proporción que el de la guía. Esto puede originar un

desgaste prematuro con rozamientos severos y

engrifado de vástago-guía.

Esta situación fue el motivo de muchos estudios para

evitar el problema. Algunos constructores de motores

optaron por el cambio de diseño de las partes

afectadas, que dio origen a la conicidad del vástago de

la válvula.

Los vástagos cónicos se emplean frecuentemente en

válvulas de escape que son más propensas a

presentar desgaste de vástago y engrifamiento en el

sector de la guía más cercano al interior de la cámara

de combustión

(ZONA B, mas caliente que la ZONA A)

.

Esta reducción del diámetro de vástago en la ZONA B,

tiene como objetivo permitir una mayor dilatación, sin

que se alcance a perder el huelgo entre el vástago y la

guía, que es la causa a partir de la cuál comienza el

engrifamiento o agarre entre ambos.

En los motores más comprometidos, las válvulas de

admisión y de escape presentan conicidad de sus

vástagos. Como valor orientativo, la medida de

conicidad oscila entre 0.015 y 0.025 mm (Diferencia

entre el Diámetro en ZONAA y el Diámetro en ZONA B)

dependiendo del tipo de aplicación.

Hay que tener en cuenta que para la determinación del

huelgo vástago-guía, se debe tomar de referencia el

diámetro de la parte superior de la válvula (ZONAA).

BASSO S.A. mantiene las condiciones de diseño

originales de los motores por lo que no debe

considerarse que el fabricante de la válvula ha cometido

un error durante el rectificado final del vástago, si se

encuentra una diferencia de diámetros dentro de los

valores citados, entre la ZONAAy la ZONAB.

Se adjunta con este reporte un listado actualizado de las

válvulas con esta condición que Basso comercializa. De

todos modos cualquier duda o consulta siempre

contaran con todos los canales de comunicación que

Basso posee.

INFORME TECNICO

Obtener la calificación de “Partner Supplier”, la más 
alta a la que puede aspirar un proveedor del líder 
mundial en fabricación de maquinaria agrícola, es 
todo un logro. Hacerlo por cinco años consecu-
tivos, y así ingresar al Salón de la Fama, podría 
parecer un desafío difícil de cumplir. Hacer todo 
esto dos veces, es toda una proeza. Y así lo viven 
en Basso S.A. quienes la semana pasada recibi-
eron en la ciudad estadounidense de Bettendorf, 
Iowa, su segundo pase al “Hall of fame” de John 
Deere, un espacio reservado para pocas empre-
sas que hacen muy bien las cosas, en términos 
de calidad, administración de costos, tiempos de 
entrega, soporte técnico y capacidad de respuesta.
Desde 2001, la autopartista con base en Rafaela 
realiza entregas bajo sistema “Just in time” en plan-
tas de John Deere de Estados Unidos, México, 

Basso S.A. ingresó al Salón de la Fama de 
John Deere por segunda vez.

Francia y Argentina y podría decirse que los años 
en que no tuvo premios de excelencia han sido la 
excepción. Durante diez años obtuvo la calificación 
de “proveedor socio”, que le valieron dos ingresos al 
“Salón de la Fama”, además de una distinción como 
mejor proveedor del año en 2005, consolidando 
su posicionamiento como proveedora tanto de 
válvulas como de servicios de ingeniería, aplicados 
al diseño, análisis y ensayos de las piezas que 
serán montadas en motores que aún no han visto 
la luz. Estas distinciones no son solo una cuestión 
simbólica, sino que le garantizan preferencia al 
momento de que John Deere desarrolle nuevos 
negocios, como parte del sistema que la automotriz 
americana impulsa con el objetivo de fortalecer su 
cadena de valor.
 



CRA I  31



CRA I  32



CRA I  33

	

	

	

	

	

	

	

	

	 	

	

Tel:	(54-11)	4761-7377/6669/6686		-		FAX:(54-11)	4761-3377/	0800-555-0451	

	
	



CRA I  34

Automec en Sao Paulo es una feria de autopartes, accesorios y servicios. Es un lugar de 
encuentro para la industria de piezas de repuesto y una de las principales ferias de su 

tipo en América Latina. Muchos expositores de la industria estará presentando las 
innovaciones y soluciones en las áreas de piezas de repuesto, tuning, reconstrucción, 
mantenimiento, informática y gestión. Es una plataforma ideal para presentar nuevos 

productos y servicios, para ver las últimas tendencias en el mercado y para hacer 
contactos de negocios con clientes potenciales
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Dentro de la Feria Automec, en Brasil, estaba presente un stand argentino 
donde varios fabricantes nacionales expusieron sus productos, reafirmando la 
calidad de nuestra mano de obra en tan prestigiosa feria internacional. 
Empresas como Persan, Nubo, Massi y Sintermetal, entre otras, estuvieron 
presentes y lograron interesantes contactos que permitirán, sin dudas, 
potenciar sus ventas en el futuro, en un difícil contexto dada la situación 
económica que atraviesan Argentina y Brasil por estos momentos.
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La Feria AUTOMEC contó con 
varias charlas y conferencias que 
fueron de mucho interés para los 
visitantes argentinos que 
asistieron a la misma.
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Presentacion del Instituto Internacional de Estudios de la 
Modalidad

La Cámara de Rectificación Automotriz 
estuvo presente en el lanzamiento del 
Instituto Internacional de Estudios de la 
Movilidad, en donde se presentaron 
varios disertantes para hablar de la nueva 
tecnología que se viene. En dicha 
disertación, estuvieron presentes 
rectificadores brasileros, y empresarios y 
fabricantes procedentes de distintas 
partes del mundo. 
Dio la apertura a la disertación el actual 
Presidente de la CONAREM, José Arnaldo 
Laguna, y quien concentró la atención 
destacada en el encuentro fue Ricardo 
Abreu, Director de MAHLE, con una 
exposición que duró una hora, dejando 
conceptos excelentes y de sumo interés 
hacia los presentes acerca de las nuevas 
tecnologías que se aplicarán en un futuro 
no inmediato. Al final de la disertación, 

hubo un debate entre los fabricantes y 
rectificadores siendo el moderador Ricardo 
Chehayeb, el fundador del Instituto 
Internacional de Estudios de la Movilidad. 

Ricardo Abreu, Director de MAHLE
Ricardo Chehayeb, Instituto Internacional de 

Estudios de la Movilidad
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CÓMO SURGIÓ LA IDEA DEL INSTITUTO:

ESTRUCTURA DEL INSTITUTO 
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¿CÓMO SOLVENTAR LOS COSTOS DEL INSTITUTO? 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
BENEFÍCIOS PARA EL ASOCIADO: 

 
 
 
 
 

 

¿CÓMO ASOCIARSE AL INSTITUTO? 
 
Cuota asociativa mínima de Cámaras de Rectificación: US$ 5 por asociado/mes 

Cuota asociativa mínima de Asociado Individual: US$ 50 /mes 

DISERTANTES

TENDENCIAS MUNDIALES EN PROPULSIÓN 
Y SOSTENIBILIDAD

Ing. RICARDO ABREU
Director de Tecnología de MAHLE

NUEVAS POSIBILIDADES PARA VIEJAS 
TÉCNICAS

ROLAND VIGATÁ GONZÁLEZ
CEO de ASYSUM

PRESENTACION  INSTITUCIONAL DE JUN-
TAS ILLINOIS

Lucas Tur, Director de Juntas Illinois

LA TECNOLOGIA 3D APLICADA A LA INDUS-
TRIA AUTOMOTRIZ

ING. Andrés Cárdenas B.
Director Técnico da STRATASYS empresa 

colaboradora da LWT SISTEMAS

MESA REDONDA
EL FUTURO DE LA RECTIFICACIÓN DE MO-

TORES EN EUROPA Y ARGENTINA

Disertantes:   
ROLAND VIGATÀ GONZÁLEZ, 

CEO de ASYSUM
AMADEO MARTÍ 

Vice Presidente de AMC 
VICENTE IRACHE ASIN

Director General de CIGUEÑALES SANZ
LUCA VITOBELLO

Propietario de VITOBELLO RICAMBI
LUCAS TUR

Director de JUNTAS ILLINOIS S.A.
SEBASTIÁN URBANO

Director de MOTORES AMUYEN
Moderador:  

OMAR RICARDO CHEHAYEB 
Relaciones Internacionales de CONAREM
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Viajamos a la ciudad de Leme, a 180 Km de Sao Pablo, 
visitando a dos rectificadoras de esa localidad. Como 
sucede siempre cada vez que venimos a Brasil, fuimos 
recibidos con total cordialidad y buena predisposición 
para responder las distintas inquietudes. La realidad es 
que desgraciadamente en Brasil hay una crisis muy 
profunda y se nota, tal vez en ellos mucho más, ya que 
son talleres con mucho personal. El primero que 
visitamos fue Rectifica Conquista LTDA  cuyos dueños 

Vi
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son Paulo Henrique Furlan, Miriam 
Contiero y Joubert Pagliari Faccioli, 
aunque este último no estuvo 
presente. Tienen alrededor de 55 
personas trabajando. El otro taller que 
visitamos Rectifica Lemense LTDA de 
Giovanni Gallo, Adriano Gallo y 
Rodrigo Rosolen Piccardi. Tienen 
alrededor de 40 personas trabajando 
en su taller. 
Fuimos invitados a almorzar en el 
Restaurante Bagattini, donde cargamos 
energías y seguimos el viaje. Panza 
llena, corazón contento, y el viaje 
seguía.

Por la tarde, luego de casi dos horas de viaje, llegamos 
al Centro Tecnológico de Mahle. Como siempre, 
fuimos recibidos por el Ing. argentino Sergio Ferreyra, 
que siempre nos atiende con mucha amabilidad y nos 
da todas las explicaciones acerca del funcionamiento 
del Centro Tecnológico.
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Ya pasó más de una semana de nuestro regreso de 
Brasil, y como pasa siempre, me cuesta redactar el 
Diario de Viaje. Trato de volver a poner en 
funcionamiento la memoria y trato de recordar lo 
vivido. Pasó otro viaje, quizás distintos a los otros, ya 
que iba como un participante mas. Trataré de ser lo 
más objetivo posible: desde el mes de noviembre del 
año pasado, cuando hablé con Ricardo Chehayeb para 
que lo apoye para la realización del Instituto 
Internacional de Estudios de la Movilidad, puse todo el 
empeño para que vayan los argentinos a Automec 

DIARIO DE VIAJE
Viajamos a Automec Brasil, junto con un grupo de rectificadores argentinos. Conocimos las 

últimas novedades del sector y asistimos a la inauguración del Instituto Internacional de 
Estudios de la Movilidad.

2017, en San Pablo.
Mandé mails, WhatsApps, llamé por teléfono, escribimos una nota en la 
Revista Informativa, también pusimos una publicidad del evento. Traté de 
ayudar todo lo que pude, pero la realidad fue otra: desgraciadamente, 
tanto Brasil como Argentina están pasando por una crisis relativamente 
importante. Fuimos cerca de veinte rectificadores de Buenos Aires, 
liderada nuestra delegación por nuestro Presidente Héctor Maffei. Nos 
acompañaron rectificadores de diferentes puntos del país; integrantes de 
FACRA y FAATRA, esta última, liderada por su Presidente, Sr. Salvador Lupo, 
más alguno más que no pude ver y que la memoria quizás no me ayude. 
En síntesis, no fue la convocatoria esperada pero, como se dice en la calle, 

Vi
si

ta
m

os
BR

AS
IL



CRA I  47

pudimos salvar la ropa.
Lo bueno de este viaje es que pudimos 
compartir con colegas de otros países 
(Bolivia, Perú, Colombia, Paraguay, 
Uruguay y Panamá), logrando una 
experiencia muy buena, tal vez una de las 
mejores. A todos nos sirvió haber 
compartido estos cuatro días en donde 
pudimos ver las realidades de cada país .
La Feria de Automec 2017, que se realizó 
por primera vez en el Sao Paulo Expo 
Inmigrantes, un salón de más de 90000 
m2, impresionante por su dimensión. En la 
visita por los distintos Stand, nos 
encontramos con un montón de gente 
amiga en la parte donde estaban los 
fabricantes argentinos. Si bien la Feria es 
de primer nivel, desgraciadamente para 
nuestros rectificadores no servía de mucho 
porque no había ninguna novedad para los 
talleres nuestros en materia de equipos, 
maquinas y herramientas.
Con los integrantes de la delegación 
argentina afianzamos una amistad que 
seguramente continuará. Las sobremesas, 
las anécdotas, también los debates acerca 
de los objetivos que buscamos en este 
viaje, fueron los lazos para construir un 
grupo sólido y unido. Eso posibilitó que el 
viaje haya sido lindo, a pesar de la reducida 
delegación. También hubo tiempo para el 

esparcimiento: aprovechando el 
viaje, muchos conocieron 
distintos lugares de Brasil y la 
Avenida Augusta, un destacado y 
conocido centro en donde se 
encuentra gran parte de la 
economía regional, destino 
elegido por muchos de nuestros 
amigos.
Además de afianzar nuestra 
amistad con los rectificadores 
nacionales, este viaje sirvió para 
consolidar nuestra relación con 
colegas latinoamericanos, con 
quienes compartimos nuestras 
historias y problemáticas, 
renovando el compromiso para 

un futuro, en otro viaje de estas 
características, compartir 
nuevamente otras vivencias. 
Mientras tanto, herramientas como 
el mail, Whatsapp y redes sociales 
varias servirán para seguir el contacto 
y mantener este camino de amistad 
que juntos transitamos.
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Nota Técnica

REPARACIÓN DE LA TAPA DE CILINDROS O CULATA
UTILIZANDO EL PROCESO DE METALIZACIÓN POR PROYECCIÓN

INTRODUCCIÓN

La superficie de la tapa de cilindros puede rellenarse de forma 
extremamente fácil, rápida y segura, y con un costo extremamente 
bajo, a través del proceso de metalizado por Arc Spray.
Utilizando el equipo Metaljet Arc spray 400 A ó el Metaljet Flame 
Spray TS-A, es posible aplicar una capa del metal correspondiente, 
sea la tapa de aluminio, de acero o fundición, reestableciendo la 
medida original en un tiempo muy corto.
En el caso de la fotografía, se trata de una tapa de cilindros de 
aluminio donde fue recuperada la superficie. Por el mismo proceso 
también se pueden reparar fisuras en el circuito de enfriamiento, 
alojamiento de sede de válvulas, daños en la estructura, etc.

EQUIPO

Metaljet arc spray 400 A / Metaljet Flame Spray TS-A

MATERIAL

 AlSi 11. Aleación de aluminio con silicio que permite excelente 
terminación.
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CHASIS
GRASA ADHESIVA PARA EL TRANSPORTE AUTOMOTOR

SENDECO S.A. ha desarrollado una grasa moderna para ser aplicada en la totalidad del parque 
automotor: automóviles, camiones, micros de larga y corta distancia, etc.

Su característica hidropelente y su adhesividad la proyectan como un lubricante de avanzada en 
la industria automotriz.

La grasa CHASIS está elaborada a través de una combinación de jabón de calcio, aceites refinados 
de alta calidad, antioxidantes, antiherrumbre y otros aditivos de última generación.

CHASIS posee una gran resistencia al agua es hidropelente; posee además una gran adhesividad 
lo que brinda una gran adherencia ideal para ser usadas en los platos del transporte automotor.

DONDE UTILIZAR CHASIS :

Platos de camiones, lubricación de cojinetes, engrase de chasis, bastidores, bombas de agua, 
movimientos en general, etc.

VALORES TIPICOS:

Apariencia:               Cremosa
Color:                        Verde
Jabón de calcio %:    18 aprox.
Penetración ASTM1/10 MM S/TMS:  278 +- 5
Punto de goteo:         80º

SENDECO S.A., no solo ofrece productos, sino que primordialmente brinda servicios y 
soluciones.
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Realizado de forma conjunta con Automec 
2017, la 13º edición de la consagrada feria 
destinada al sector de autopartes, 
RECTILATINA será el primer encuentro 
dedicado a los profesionales de la 
rectificación de motores en el ámbito de 
América Latina. Bajo el tema principal «La 
integración de la rectificación 
latinoamericana frente a los nuevos 
paradigmas de tecnología disruptiva del 
mundo» y realizado completamente en 
español (con traducción disponible para 
participantes brasileños). El encuentro 
reunirá cerca de 250 profesionales de países 
como Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, 
Colombia, Ecuador, México, Paraguay, Perú y 
Uruguay en torno de presentaciones 
técnicas, disertaciones motivacionales, 
contenidos interactivos y una mesa redonda 
sobre el tema «El futuro de la rectificación 
en Europa y las nuevas tecnologías en 
motores».

Los objetivos del evento incluyen: (a) 
promover, entre los participantes, 
discusiones sobre los avances tecnológicos 
recientes y cómo ellos están afectando la 
forma de hacer negocios, (b) fomentar el 
intercambio de ideas y conocimiento, (c) 
concientizar el sector en cuanto a la 
necesidad de explorar nuevas oportunidades 
de negocio y colaboración y, finalmente, (d) 
fortalecer los vínculos de los participantes 
con sus proveedores.

En estos frentes, el CONAREM está haciendo 
escuela. Según Omar Ricardo Chehayeb, 
director de Relaciones Internacionales, la 
institución actuó junto con la ABNT 
(Asociación Brasileña de Normas Técnicas) 
para la creación de normas técnicas 
destinadas a la garantía de niveles de calidad 
para la rectificación de motores en Brasil. 
«Fueron casi ocho años para poder conseguir 
la aprobación de la norma, lograda en 2005. 
Ahora, nuestros asociados están obligados a 
cumplir la norma para la rectificación de 
motores y eso separa los buenos prestadores 
de servicios, de aquellos que no están 
preocupados por la calidad». «De esta 

Encuentro reúne Rectificadores de Motores de toda 
América Latina

Con el patrocinio de JUNTAS ILLINOIS S.A., el Instituto Internacional de Estudios de la Movilidad (vinculado 
al CONAREM – Consejo Nacional de Rectificadores de Motores) promueve RECTILATINA, la primera edición 

del Encuentro Latinoamericano de Rectificadores de Motores.

manera conseguimos crear una garantía 
nacional. Todo motor hecho
por cualquiera de nuestros rectificadores, 
cuenta con asistencia y garantía en el lugar 
en que el vehículo eventualmente precise 
mantenimiento, ofrecida por otros 
rectificadores de la red», continua. También, 
según Chehayeb, América Latina no cuenta 
con este tipo de iniciativa. De ahí la 
importancia del evento, que acerca con las 
nuevas formas de hacer negocios que la 
tecnología está trayendo al mundo. Es una 
oportunidad para repensar los negocios, 
adaptarse a los nuevos modelos y crecer.

ILLINOIS en RECTILATINA
ILLINOIS participa de RECTILATINA como uno 
de los principales patrocinadores. Por otra 
parte, la empresa estará representada en la 
“Mesa Redonda” por el Sr. Lucas Tur, Director 
Comercial de la firma, quien compartirá 
experiencias y si visión sobre el desarrollo 
del mercado autopartista.

Sobre el CONAREM
CONAREM – Consejo Nacional de 
Rectificadores de Motores es una 
organización
creada en el 2000 a partir de la reunión de 

diversas entidades representativas del sector 
de rectificación de motores en Brasil. El 
consejo está formado por la asociación de 
las 150 empresas más representativas del 
sector entre los más de 2.000 rectificadores 
brasileñas. Además de difundir normas 
técnicas entre sus asociados, el CONAREM 
también desarrolla cursos técnicos, 
seminarios y conferencias, además de 
misiones técnicas internacionales. Para más 
información sobre el CONAREM, consulte a 
Omar Ricardo Chehayeb, Relaciones
Internacionales, + 55 11 98208.9456, omar@
conarem.com.br.

Sobre RECTILATINA
RECTILATINA – Primer Encuentro 
Latinoamericano de Rectificadores de 
Motores, es una iniciativa del Departamento 
de Relaciones Internacionales del CONAREM 
y se realizará en São Paulo, el 28 de abril de 
2017, entre 14 y 19 horas, en el Auditorio del 
São Paulo Expo, ubicado en Rodovia dos 
Imigrantes, km 1,5, Água Funda, São Paulo, 
SP. Para más información, consulte al 
organizador del evento (+55 11 3798.2865), 
o Ricardo Catucci, en el CONAREM (+55 11 
5594.1010).
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